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deritz-Preis 2021"

Wettbewerb Magistra-
len Hamburg - Baufo-
rum Modell

»Die Klimakrise hat die Mobilitidtswende weg vom Auto unausweichlich ge-
macht. Die Straf3e wird nicht verschwinden. Sie wird aber in ihrer heutigen Form
in Frage gestellt durch die notwendige Gleichberechtigung anderer Fortbewegungs-
mittel und die Forderung, wieder ein Aufenthaltsraum fiir alle zu werden - das hat
Folgen fiir den Stadtraum und birgt neue Chancen fiir Architektur und Stddte-
bau.”

(Stadtbauwelt 230 13.2021)
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1 Thema

Die autogerechte Stadt der 60er und 70er Jahre hinterliel in fast allen deut-
schen Stadten ein einschneidendes raumliches Erbe. Mehrspurige Fahrbah-
nen, Untertunnelungen und Uberbriickungen, Shoppingmalls, Parkhiuser und
Parkplatzwisten. Bis heute zeigen sich die Uberdimensionierten StraRen vieler-
orts als unuberwindbare Barrieren und tote Stadtraume. Gleichzeitig stellen
sie aber auch eine enorme, in Teilen noch unentdeckte Raumressource
fur die Stadt dar, die in Zukunft gemeinwohlorientiert und stadtebaulich
genutzt werden kann.

Der Wunsch nach einer Re-Definition dieser StraBenrdaume ist nicht neu,
aber die Klimakrise und der damit einhergehende sozial-6kologische Wan-
del, wie die Mobilitatswende oder die 15-Minuten-Stadt haben in den letzten
Jahren den Umbau von Stral3en und Verkehrsinfrastrukturen maf3geblich
vorangetrieben. So gibt es bereits Nachnutzungskonzepte fur Parkhdauser zum
gemeinschaftlichen Wohnen, StralBen werden zugunsten von Aufenthaltsrau-
men und Okosystemen riickgebaut und auf den wiedergewonnenen Fléchen
entstehen neue Gebaudetypologien.

Schon jetzt wird klar - die Transformation der StraBenraume birgt zu-
kunftig spannende neue Aufgaben fiir Architektur und Stadtebau.
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2 Aufgabe & Fragen

Im Urban Design Studio TOMORROWLAND - STREETS 2040 widmen wir uns
daher der raumlichen Zukunft dieser noch unentdeckten ,Raumressource
StraBBe” sowie angrenzender Architekturen und Infrastrukturen, wie Parkhau-
ser, Drive-Ins, Shoppingmalls, Erd- und Untergeschossen oder anderen Bau-
werken der autogerechten Stadt.

Dabei entwickeln wir ein radikales raumliches Zukunftsbild - die autoarme
Stadt wird grof3flachig umgesetzt und damit sind enorme Flachen- und Raum-
potenziale frei geworden. Was machen wir als Architekt*innen und Land-
schaftsarchitekt*innen daraus?

Siegerentwurf Inter-
nationaler stadtebau-
lichen Wettbewerb
.Neuer Stadtraum
B14" der Landeshaupt-
stadt Stuttgart

Folgenden Fragen gehen wir nach:

Wie bewegen wir uns in Zukunft?

Unsere Bewegungen sind ein SchlUsselthema der Zukunft, da die Gestaltung
offentlicher Raume direkt an sie geknUpft ist. Welche Mobilitatsformen wird es
zukunftig geben, welche Wege legen wir in der Stadt zuruck, welche baulichen
Strukturen bringt die Mobilitatswende mit sich?

Was fur Potenziale bieten die Flachen, Bauwerke und Infrastrukturen der
autogerechten Stadt?

Schon jetzt stehen viele Parkhduser leer, welche Umnutzungskonzepte gibt es?
Wie kdnnen andere Infrastrukturen wie Tankstellen, Autohauser oder Parkplat-
ze neu- oder nachgenutzt werden?

Wie verteilen wir die Raumressourcen neu und gerecht?

Der Wunsch nach einer gerechten Verteilung von Flachenressourcen wird vor
allem bei der Re-Definition des StralBenraumes zum Tragen kommen. Welche
Modelle gibt es daftur und wie kommen wir da hin?

Wie wird der Klimawandel in den neuen StraBenrdumen bertcksichtigt?

Die Re-Definition des Stralenraumes geht mit der Méglichkeit einher, Klima-
schutz- und Klimaanpassungsstrategien stark in die stadtebauliche Planung zu
integrieren. Welche Konzepte kénnen hier zum Tragen kommen, um 6ffentli-

N ; Bangkok Protests
che Aufenthaltsraume zu generieren? March 2014
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Siegerentwurf Inter-
nationaler stadtebau-
lichen Wettbewerb
.Neuer Stadtraum
B14" der Landeshaupt-
stadt Stuttgart

3 Wettbewerb

Der Entwurf findet im Rahmen des stadtebaulichen Studierendenwett-
bewerbes, - dem Johannes-Goderitz-Preis statt. Studierende von funf aus-
gewdhlten deutschen Universitaten (TU Braunschweig, TU Dresden, TU
Hannover, TU Kassel, RWTH Aachen) nehmen daran teil. Es gibt gemeinsame
Veranstaltungen, Vortrage und eine Jurysitzung, in der die besten Arbeiten
ausgewahlt werden und Preisgelder erhalten. Die Entwurfe werden anschlie-
Rend in einem Buch vero&ffentlicht. (http://www.johannes-goederitz-stiftung.
de/)

Die Auslobung zum Wettbewerb mit den Terminen, dem konkreten Ort und
Vorgaben zu Flachen und Nutzungen werden vor Semesterbeginn von der TU
Hannover bereitgestellt.

4 Ort

»Das Wunder von Hannover” lautete ein Titel aus dem SPIEGEL im Jahr 1959.
Hintergrund war die kompromisslose, damals als fortschrittlich empfundene,
Umsetzung der Vision der autogerechten Stadt durch den damaligen Stadtbau-
rat Rudolph Hillebrecht.

In diesem Zuge entstand auch die Vahrenwalder StraBBe, eine der meistbefah-
renen StraBen Hannovers, die vom Zentrum bis zur Autobahn A2 im Norden ELT:gsrgazrgiZ%g'Day'
reicht. Wir wollen einen Blick in die Zukunft wagen - eine Zukunft nach

der Mobilitdtswende und eine Vision der GroBen Stra3e nach der autoge-
rechten Stadt entwickeln.

Die Bearbeitung erfolgt auf einem klar definierten Teilabschnitt der Vah-
renwalder StraRe, der groBes Raum- und Transformationspotenzial fur die
Architektur und Landschaftsarchitektur bietet.

Mierigi”
Riga (Latvia), 2014
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5 Termine

Gemeinsamer Auftakt Workshop 7.und 8. Oktober 2021
Ortbesichtigung und Treffen mit anderen Unis Oktober/ November
Bearbeitung, Konsultationen und Prasentationen Okt. 2021 - Feb. 2022
Abgabe und Jurysitzung vorauss. Marz 2022

»Entscheidender Anstofs ist die Klimakrise und die CO2-Produktion des Auto-
verkehrs. Ein grundlegender Bewusstseinswandel ist nicht zu libersehen: Die StrafSe,
die jahrzehntelang festgefahren war in den Regularien einer normativen Verkehr-
splanung, wird als gestaltbarer Gegenstand, als Raum fiir alle wiederentdeckt. Die
Zeiten ihrer Existenz als alleinige Rennbahn des motorisierten Autover-
kehrs sind vorbei.”

(Stadtbauwelt 230 13.2021)

Urban Living Berlin -
Parkhaus BriesestralRe
augustinundfrank/
winkler ARCHITEKTEN

6 Tea Time Talks
Begleitend organisieren wir digitale Kurzvortrage zu passenden Themen mit
Buiros und Expert*innen

Wir freuen uns auf Euch!
Team Urbanismus und Entwerfen
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