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Gesamtfahrzeugpraktikum Lausitzring - Station 1 Fahrdynamik

Untersuchungsschwerpunkt:

» Bewertung der Fahrzeugagilitdt und -stabilitdt beim Kurven- und Ubergangsverhalten mittels stationarer
und dynamischer Fahrmanover

= Untersuchung des Einflusses unterschiedlicher Reifen (Michelin und Pirelli) mit unterschiedlichem Fulldruck
mittels je zwei identischer Fahrzeuge (Audi S4/S5)

Inhalt: 1. Stationare Kreisfahrt 2. VDA-Doppelter Fahrspurwechsel
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Messtechnik/Datenerfassung:
Elektronisches Stabilitats-Programm ESP®

Die Komponenten des Elektronischen Stabilitats-Programms ESP* von Bosch:

1 ESP-Hydroaggregat mit integriertem Steuergerat

2 Raddrehzahlsensoren -

3 Lenkwinkelsensor

4 Drehratensensor mit integriertem
Beschleunigungssensor

5 Steuergerat fur Motormanagement
zur Kommunikation

2x Audi S4 Avant 2x Audi S5 Sportback

Variation der Bereifung

245/40 R18 Michelin Pilot Sport 3 AO

und
245 /40 R18 Pirelli Cinturato P7 AO

Durchfuhrung-Teil 1: Durchfuhrung-Teil 2:

Manover 1: Stationare Kreisfahrt Manover 2: VDA-Doppelter Fahrspurwechsel
A - Subjektive Beurteilung: Lenkwinkelbedarf, A - Subjektive Beurteilung: Anlenkverhalten,
Lenkungsruckmeldung, Statische Stabilitat, Gripniveau  Zielgenauigkeit, Dynamische Stabilitat
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B - Objektive Beurteilung Fahrdynamik durch Aufzeichnung relevanter fahrdynamischer Grof3en (z.B. Gierrate)
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Organisation:
= Unterteilung der Hauptgruppe in 4 Untergruppen

= Jeder Student fahrt beide Fahrzeuge in seiner Untergruppe = > 6 Fahrten pro Fahrzeug und Hauptgruppe




