TECHNISCHE
@ UNIVERSITAT
DRESDEN

Fakultat Verkehrswissenschaften , Friedrich List"
Professur fur Mobilitatssystemplanung

Mobilitat in

Stadten 2023

Stefan Hubrich, Rico Wittwer, Frank LieRRke,
Sebastian Wittig, Florian Schénherr, Regine Gerike

Methodenbericht

zum Forschungsprojekt
~Mobilitat in Stadten - SrVvV 2023"

@30@9%&

Dresden im September 2025
https://tu-dresden.de/srv



Mobilitat in
Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitat in Stadten - SrV 2023 [SW]

-Stadten 2023

Methodenbericht
zum Forschungsprojekt
~Mobilitat in Stadten - SrV 2023"

Im Auftrag von:

Stadten, Verkehrsunternehmen, Verkehrsverbiinden,
Planungsverbanden, Landkreisen und Bundeslandern

Bearbeitet durch:

Technische Universitat Dresden
Professur fur Mobilitatssystemplanung

Dr.-Ing. Stefan Hubrich

PD Dr.-Ing. habil. Rico Wittwer
Dr.-Ing. Frank LieRke
Dipl.-Ing. Sebastian Wittig
Dipl.-Ing. Florian Schénherr
Prof. Dr.-Ing. Regine Gerike

Empfohlene Zitierweise:

Hubrich, S.; Wittwer, R.; LieRke, F.; Wittig, S.; Schénherr, F.; Gerike, R. (2025): Metho-
denbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitat in Stadten - SrV 2023". Technische
Universitat Dresden. https://tu-dresden.de/srv.

TU Dresden, Professur fur Mobilitatssystemplanung [l



Mobilitat in
Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitat in Stadten - SrV 2023 [@W}

-Stadten 2023

Vorwort

Die zunehmende Vielfalt individueller Mobilitat in Verbindung mit zahlreichen
gesellschaftlichen Randbedingungen stellt die Verkehrsplanung und die Mo-
bilitatsforschung vor neue Herausforderungen. Sowohl auf kommunaler als
auch regionaler Ebene steigt der Bedarf an wissenschaftlich fundierten Er-
kenntnissen zum jeweiligen Stand und zu Potenzialen der Mobilitatsentwick-
lung. Zur Deckung dieser Bedarfe sind vergleichbar und in hoher Qualitat er-
hobene Mobilitdtsdaten langst unverzichtbar.

Die Technische Universitat Dresden (TU Dresden) stellte mit der bundesweiten
Studie ,Mobilitat in Stadten - SrV 2023" erneut hochwertige Ergebnisse zur
Mobilitat im kommunalen Kontext bereit.

Der vorliegende Bericht dokumentiert die methodischen Grundlagen und
Hintergriinde dieses Projektes. Er bildet damit die Basis fur das Verstandnis
und die sachgerechte Handhabung der vielfaltigen Daten und Ergebnisse.
Diese sind fur 134 Untersuchungsraume sowie 10 sogenannte Stadtgruppen
verflugbar, die aus etwa 500 Stadten und Gemeinden gebildet wurden.

Mit der konsequent einheitlichen Anwendung des hier beschriebenen Erhe-
bungsdesigns im heterogenen Feld der untersuchten Kommunen erfillt die
TU Dresden eine ganz wesentliche Anforderung aus Wissenschaft und Praxis
in Bezug auf die Vergleichbarkeit von Daten.

Die unter der Bezeichnung ,Mobilitat in Stadten - SrV” deutschlandweit etab-
lierte und international anerkannte Zeitreihe wurde mit dem SrV 2023 bereits
zum zwolften Mal fortgeschrieben. Seit der Grindung im Jahr 1972 als ,Sys-
tem reprasentativer Verkehrsbefragungen” (SrV) analysiert die TU Dresden
durch die regelmalBigen SrV-Haushaltsbefragungen gesellschaftliche Entwick-
lungsprozesse im Kontext der Mobilitat. Von den dabei gewonnenen Daten
und Erkenntnissen profitieren die Verkehrsplanung und die Verkehrspolitik
sowie die Mobilitatsforschung gleichermal3en.

Die gegenuiber dem SrV 2018 weiter gewachsene Zahl der auftraggebenden
Institutionen zeugt von dem Vertrauen, das seitens der Planungspraxis in das
wissenschaftliche Konzept des SrV und in seine Umsetzung durch die
TU Dresden gesetzt wird. Rund 282.000 befragte Personen in 493 Stadten,
Gemeinden und Verwaltungsgemeinschaften markieren die bisher grolite
Stichprobe eines SrV-Durchganges.

Allen Institutionen, die den zwdlften SrV-Durchgang ermdéglicht haben, sei an
dieser Stelle fur die Beauftragung herzlich gedankt.

Die Professur fur Mobilitatssystemplanung und das Projektteam wuinschen
den Ergebnissen und Daten des SrV 2023, dass sie - wie ihre Vorganger auch -
sowohl in der Praxis als auch in der Wissenschaft weite Verbreitung finden.

Dresden, im September 2025
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1 Einleitung

1.1 Ausgangssituation und Zielstellung

Die Technische Universitat Dresden (TU Dresden) widmet sich seit nahezu 50
Jahren der Erforschung von Erscheinungen und Hintergrinden des Verkehrs-
verhaltens. Mit der seit 1972 kontinuierlich durchgefiihrten Zeitreihenunter-
suchung ,Mobilitat in Stadten - SrV* werden gesellschaftliche Entwicklungs-
prozesse im Kontext der Mobilitdt regelmaRig mit wissenschaftlichen
Methoden analysiert und ausgewertet. Von den dadurch gewonnenen Daten
und Erkenntnissen profitieren Verkehrsplanung und Verkehrspolitik sowie
die Mobilitatsforschung gleichermal3en.

Die Erhebung von Daten zum Verkehrsverhalten der Bevdlkerung mit dem
Projekt ,Mobilitat in Stadten - SrV 2023" dient u. a. folgenden Anliegen:

- Wissenschaftliche Analyse aktueller Entwicklungen des stadtischen Ver-
kehrs der Wohnbevdlkerung

- Verbesserung der Datengrundlagen der integrierten Verkehrsentwick-
lungsplanung fur die Planungs- und Aufgabentrager beteiligter kommu-
naler Gebietskorperschaften sowie Verkehrsunternehmen und Verkehrs-
verbiinde

- Vergleichende Analyse stadtspezifischer Entwicklungsstande (Bench-
mark) auf einheitlicher methodischer Grundlage

- Bereitstellung von Grunddaten fur die Verkehrsnachfragemodellierung
auf der Basis groRer Stichproben, die im Regelfall als Stadtgruppen, aus
den teilnehmenden Stadten gebildet werden

- Erganzung von Erkenntnissen der flachendeckenden Bundeserhebung
»Mobilitat in Deutschland” (MiD) bezlglich des Verkehrs in Stadten, Ge-
meinden und Regionen

- Unterstutzung formeller und informeller Planungen

- Bereitstellung von politikrelevanten Kennziffern

Die als ,System reprasentativer Verkehrsbefragungen” begriindete Zeitrei-
henuntersuchung wurde mit dem SrV 2023 zum insgesamt zwoélften Mal ak-
tualisiert. Die Ergebnisse sind nicht nur von fachlicher sondern auch von ge-
sellschaftlicher Relevanz, da sich deutschlandweit sowohl das Angebot als
auch die Nutzung neuer Mobilitatsformen in der jingeren Vergangenheit mit
zunehmender Dynamik verandert haben.

Die qualifizierte Analyse derartiger Veranderungen erfordert zwingend ver-
gleichbare Datengrundlagen. Umso bedeutsamer ist es, dass elementare
methodische Randbedingungen des SrV-Konzeptes auch bei der jungsten
Fortschreibung beibehalten werden konnten. Die Ergebnisse liegen somit fur
die Jahre 1972, 1977, 1982, 1987, 1991, 1994, 1998, 2003, 2008, 2013, 2018
und 2023 in vergleichbarer Form vor.

Das Forschungsprojekt ,Mobilitat in Stadten - SrV* nutzt das Instrument ei-
ner Haushaltsbefragung, um Daten zum Verkehrsverhalten in ausgewahlten
Stadten und Regionen der Bundesrepublik Deutschland zu erheben und aus-
zuwerten. Die zeitgleiche Beteiligung vieler Partner am SrV sowie die inhaltli-

TU Dresden, Professur fir Mobilitatssystemplanung 1
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che und methodische Einheitlichkeit der Standarderhebung ermdglichen ne-
ben der Bestimmung stadtspezifischer Kennwerte auch den Stadtevergleich
(Benchmark). Die verflighare Gesamtstichprobe aller teilnehmenden Partner
erlaubt dartber hinaus eine vertiefte Analyse des Verkehrsverhaltens, bei-
spielsweise fur bestimmte Personengruppen.

Ferner bringt die abgestimmte Erhebung organisatorische und wirtschaftli-
che Vorteile fur die einzelnen Partner. Davon profitiert eine zunehmende An-
zahl von Kommunen, Verkehrsunternehmen und Verkehrsverbtinden, Pla-
nungsverbanden und Landern, die sich durch koordinierte Beauftragung an
diesem Projekt beteiligen.

Auch im SrV 2023 sind wichtige inhaltliche und methodische Elemente der
SrV-Erhebung auf entsprechende Parameter der Studie ,Mobilitat in
Deutschland” (MiD) des Bundes abgestimmt. Dadurch bestehen gute Voraus-
setzungen fir die Kompatibilitdt der Ergebnisse beider Erhebungen. Die in
Teilen parallel liegende Feldzeit der MiD 2023 er6ffnet Potenziale fur ver-
knUpfte Analysen auf Basis beider Datensatze beispielsweise hinsichtlich der
Mobilitdtsunterschiede zwischen Stadt und Land.

Zu den Besonderheiten des SrV 2023 zahlte die unmittelbare zeitliche Nahe
zur Coronavirus-Pandemie. Daraus resultierten zwar keine speziellen metho-
dischen Anforderungen an die Befragung. Allerdings war mit teilweise bzw.
temporar veranderten Mobilitdtsgewohnheiten zu rechnen, was zu einigen
Anpassungen des Fragebogens fuhrte.

Der vorliegende Methodenbericht dokumentiert wesentliche inhaltliche und
methodische Hintergriinde der Datenerhebung ebenso wie den zugrundelie-
genden Merkmalskatalog und den eingesetzten Fragebogen. Er ist inhaltlich
auf den zugehdrigen Bericht der Vorgangererhebung SrV 2018' abgestimmt.

Die flr die einzelnen Untersuchungsraume ermittelten Ergebnisse sind in je-
weils eigenstandigen Tabellenbanden detailliert dokumentiert, in den SrV-
Steckbriefen grafisch aufbereitet und bei den auftraggebenden Institutionen
verfugbar.

Grundlegende Kennziffern der einzelnen Untersuchungsrdume sind im SrV-
Stadtevergleich? verdffentlicht.

Als Erganzung zu den stadtspezifischen Kennziffern sei auf die Auswertung
der SrV-Stadtgruppen verwiesen, die zusatzlich zur Standardauswertung
auch modellierungsrelevante Kennziffern enthalt. Die SrV-Stadtgruppen sind
einerseits nach Zentralitat, Einwohnerzahl und topografischen Merkmalen
differenziert. Andererseits berlcksichtigen sie auch die RegelmaRigkeit der
Beteiligung am SrV beispielsweise im SrV-Stadtepegel und bei den SrV-Wie-
derholerstadten West.3

T Hubrich et al. (2019).
2 Hubrich et al. (2025).

3 Die Tabellenberichte und Mobilitatssteckbriefe zum SrV 2023 sind auf der SrV-
Webseite unter https://tu-dresden.de/srv/srv-2023 verfugbar.
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1.2 Organisationsstruktur

Die Beauftragung des Forschungsprojektes ,Mobilitat in Stadten - SrV 2023
erfolgte GUberwiegend durch Kommunen sowie durch értliche Verkehrsunter-
nehmen bzw. regional agierende Verkehrsverbinde. In einigen Fallen und
auf unterschiedliche Weise beteiligten sich erneut auch Bundeslander an der
Forderung des Projektes.

Mit der Professur fur Mobilitatssystemplanung* war die TU Dresden wiede-
rum verantwortlich fur die wissenschaftliche Leitung, treuhanderische Vor-
bereitung und Koordinierung der Erhebung im Auftrag und in enger Abstim-
mung mit den auftraggebenden Institutionen.

Mit der Vorbereitung und Durchfihrung der Feldarbeit wurde im Ergebnis
einer europaweiten Ausschreibung die O.trend GmbH mit Sitz in Leipzig be-
auftragt. Entsprechend wurde zwischen der TU Dresden und dem Erhe-
bungsinstitut ein Vertrag zur Auftragsdatenverarbeitung (AVV) nach Daten-
schutzgrundverordnung (DSGVO) geschlossen.

Die Datenaufbereitung und Datenauswertung erfolgten im Anschluss wiede-
rum durch die Professur.

Eine Ubersicht zur Organisationsstruktur zeigt Abbildung 1-1.

| Forderung durch einzelne Bundeslander

4.
Auftrag zur SrV-Erhebung Aufbereitung, Auswertung
n

Professur fir Mobilitatssystemplanung
Wissenschaftliche Leitung und Projekttrager

[ | 4
Ausschreibung, Beauftragung
o O]
Erhebungsinstitut O.trend GmbH Leipzig

Abbildung 1-1: Organisationsstruktur des SrV 2023

4 Die Professur trug bis September 2023 die Bezeichnung Professur fir Integrierte
Verkehrsplanung und StralRenverkehrstechnik.
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1.3 Untersuchungsraume

Ein SrV-Untersuchungsraum umfasst im Regelfall das jeweilige Gebiet einer
einzelnen Stadt bzw. Gemeinde oder eines Landkreises.

AulRerdem kann im SrV ein Untersuchungsraum aus mehreren Stadten
und/oder Gemeinden bestehen, fur die jeweils ein gemeinsamer Kennwert
ermittelt wird. Dieser gilt dann beispielsweise flir eine Teilregion, die sich aus
mehreren Gemeinden zusammensetzt.

Die SrV-Erhebung 2023 umfasste insgesamt 134 Untersuchungsraume, die
sich aus 493 Stadten, Gemeinden und Verwaltungsgemeinschaften auf dem
Gebiet der Bundesrepublik Deutschland zusammensetzten. Abbildung 1-2
und Abbildung 1-3 zeigen die Stadte und Regionen, in denen im Rahmen des
SrV 2023 Befragungen durchgefuhrt wurden. In 25 Untersuchungsrdumen
handelte es sich um den ersten SrV-Erhebungsdurchgang.
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Abbildung 1-2: Untersuchungsraume des SrV 2023 (1)
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Abbildung 1-3: Untersuchungsraume des SrV 2023 (2)
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2 Begriffe und Definitionen

2.1 Abgrenzung des Untersuchungsgegenstandes

211 Grundgesamtheit und Untersuchungseinheiten

Die Grundgesamtheit der Erhebung besteht aus allen Einwohnerinnen und
Einwohnern des jeweiligen Untersuchungsraumes. Es gibt keine Einschran-
kung in Bezug auf Alter, Geschlecht, Staatsangehdrigkeit sowie Haupt- oder
Nebenwohnsitz.

Gegenstand der Untersuchung ist die Mobilitdt der Wohnbevdlkerung der
teilnehmenden Kommunen. Von zufallig ausgewahlten Haushalten werden
alle Personen befragt. Dabei findet der Haushaltskontext explizit Bertcksich-
tigung. Als Untersuchungseinheiten treten Haushalte mit allen darin leben-
denden Personen, deren Mobilitdt sowie deren realisiertes Verkehrsverhal-
ten auf.

Die zu erhebenden Analysedaten gliedern sich demnach wie folgt:
- Haushaltsdaten mit haushalts- und fahrzeugbezogenen Merkmalen

- Personendaten mit soziodemografischen und mobilitdtsrelevanten
Merkmalen der befragten Personen

- Wegedaten mit Merkmalen zu den durchgeflihrten Ortsveranderungen
(Verkehrsverhalten) der befragten Personen

Das Verkehrsverhalten einer Person sowie weitere relevante Merkmale der
Mobilitat werden fur einen zufallig ausgewahlten Stichtag erfasst. Grundsatz-
lich erfolgt die Erhebung aller Wege aller Personen eines Haushalts. Ausge-
nommen sind lediglich Haushaltsmitglieder, die am Stichtag ganztagig keinen
raumlichen Bezug zum Wohnort hatten. Deren Wege werden nicht erfasst.
Somit beziehen sich alle Auswertungen zur stichtagsbezogenen Mobilitat auf
Personen am Wohnort.

21.2 Inhaltliche Abgrenzung des zu erhebenden Verkehrs

Verkehr ist als ,die Gesamtheit aller Ortsveranderungen von Personen, Gu-
tern und Nachrichten”> definiert. Da die Grundgesamtheit der SrV-Untersu-
chung aus den Einwohnerinnen und Einwohnern besteht, stehen der Verkehr
und das Verkehrsverhalten der Wohnbevdlkerung im Mittelpunkt.

Es wird fachlich begriindet davon ausgegangen, dass der durch die Wohnbe-
volkerung erzeugte Verkehr malRgeblich zum Verkehrsaufkommen eines Un-
tersuchungsraumes beitragt.

Weitere relevante Verkehrsarten wie insbesondere die Einpendler-, Touris-
ten- und Besucherverkehre werden im SrV nicht explizit bertcksichtigt (vgl.
Abbildung 2-1). Vom Wirtschaftsverkehr wird nur in begrenztem Umfang der
Personenwirtschaftsverkehr erfasst, wenn er als Komponente des Einwoh-
nerverkehrs auftritt.

5 Pirath (1949), S. 2.
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Gesamtverkehr einer Stadt

Personenverkehr
Verkehr der Wohnbevélkerung £°“:_:“'7
Personen mit Haupt- und Nebenwohnsitz Sﬁ\i
in Stédten

Verkehr der Personen von aul3erhalb
Einpendelnde, Reisende, Besuchende, Andere

Wirtschaftsverkehr
Guter- und Personenwirtschaftsverkehr

Abbildung 2-1: Abgrenzung des zu erhebenden Verkehrs

Die Erhebung und Auswertung der Daten beziehen sich im Regelfall auf die
Bevolkerung des gesamten Gebietes einer Stadt bzw. Gemeinde. In einigen
Fallen bertcksichtigt die Stichprobenanlage jedoch auch spezielle teilrdaumli-
che Untergliederungen innerhalb des Stadtgebietes, sodass Kennziffern auch
fur diese Teilraume dargestellt werden kénnen.

213 Raumliche Abgrenzung

Als Haushaltsbefragung erfasst das SrV den drtlichen Verkehr der Wohnbe-
volkerung, bezogen auf das Stadtgebiet - also in erster Linie deren Binnen-
und Quellverkehr sowie den rickflieBenden Zielverkehr.

Als Binnenverkehr sind Ortsveranderungen definiert, die im Stadt- bzw. Ge-
meindegebiet beginnen und enden. Ortsveranderungen im Quellverkehr be-
ginnen im Stadt- bzw. Gemeindegebiet und enden aullerhalb; im Zielverkehr
verhalt es sich entsprechend andersherum (Beginn auBerhalb und Ende im
Stadt- bzw. Gemeindegebiet). AuRen- und Durchgangsverkehre der Einwoh-
nerinnen und Einwohner werden zwar ebenfalls erhoben, das damit erfasste
Verkehrsaufkommen ist jedoch vergleichsweise gering und die Stichprobe
fUr reprasentative Auswertungen dieser raumlichen Verkehrsarten im Regel-
fall nicht ausreichend. MaRRgebliche Anteile von Durchgangsverkehren bzw.
Tangential- und sonstigen Verkehren einer Stadt kénnen nicht Uber Haus-
haltsbefragungen erfasst werden (vgl. Abbildung 2-2), sondern bedurfen ge-
sonderter Befragungen bzw. Zédhlungen.

Wenn im Weiteren von ,allen Wegen"” gesprochen wird, sind alle in der Erhe-
bung erfassten Wege, also auch die durch die Einwohnerinnen und Einwoh-
ner erzeugten Quell-, Ziel-, Durchgangs- und AuRenverkehre gemeint. Auf-
grund seiner planungspraktischen Bedeutung wird der Binnenverkehr an
relevanten Stellen gesondert ausgewiesen.
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/Quellverkehr

d
—

Zielverkehr
(SrV: Ruckwege
der Auspendler)

Abbildung 2-2: Raumliche Verkehrsarten in Bezug auf ein Untersu-
chungsgebiet

214  Stadtgruppen

Die Tabellierung stadtibergreifender Ergebnisse dient einerseits dem Ziel,
Merkmalskombinationen starker differenziert als in den stadtbezogenen
Standardtabellen auswerten zu kénnen. Dadurch sind Aussagen mdoglich, die
fUr eine Einzelstadt in der Regel keine statistisch stabilen Ergebnisse erwar-
ten lassen.

Andererseits erhalten Stadte, die nicht am SrV teilgenommen haben, durch
Mobilitatskennziffern fur Stadtgruppen die Moglichkeit, Orientierungswerte
fUr typische Auspragungen des Verkehrsverhaltens in ihrer eigenen Kom-
mune zu gewinnen.

Im Grundsatz finden bei der Bildung der Stadtgruppen zwei Systematiken
Anwendung:

Die erste Systematik folgt vorrangig der BerUcksichtigung modellierungs-
technischer Aspekte als Querschnittanalyse des aktuellen Erhebungsdurch-
gangs. Da die Zusammensetzung dieser Stadtgruppen in Abhangigkeit von
den beteiligten Kommunen variiert, sind sie fur Zeitreihenbetrachtungen nur
bedingt geeignet. Auf Basis der Merkmale Zentralitat, Einwohnerzahl und To-
pografie werden sieben Stadtgruppen gebildet:

- Unter-/Grund-/Kleinzentren/landliche Gemeinden, Topografie: flach

- Unter-/Grund-/Kleinzentren/landliche Gemeinden, Topografie: hugelig
- Mittelzentren, Topografie: flach

- Mittelzentren, Topografie: hligelig

- Oberzentren bis unter 500.000 EW, Topografie: flach

- Oberzentren bis unter 500.000 EW, Topografie: hugelig

- Oberzentren 500.000 und mehr EW (ohne Berlin), Topografie: flach

Als Entscheidungshilfe fur die topografische Einordnung der Stadte und Ge-
meinden in die Kategorien ,flach” und ,higelig” wird der Anteil der Stral3en
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mit einer Steigung von (mindestens) zwei Prozent im Stadt- bzw. Gemeinde-
gebiet herangezogen. Liegt dieser Anteil unter 20 Prozent, wird eine Stadt
oder Gemeinde als ,flach” eingestuft.®

Die zweite Systematik dient vor allem der stadtibergreifenden Ergebnisdar-
stellung, orientiert sich an der Teilnahme an den SrV-Erhebungen und eignet
sich daher fur Zeitreihenbetrachtungen. Hierfir wurden Stadte, die mindes-
tens seit dem SrV 2008 kontinuierlich teilnahmen, zu drei Stadtgruppen zu-
sammengefasst:

- SrV-Stadtepegel
- SrV-Wiederholerstadte West
- GrolB3e SrV-Vergleichsstadte

Der SrV-Stadtepegel stellt die alteste SrV-Stadtgruppe dar. Historisch bedingt
bildet er seit 1972 die Basis fur Analysen der zeitlichen Entwicklung des Per-
sonenverkehrs ostdeutscher Grof3stadte.

Bei den Wiederholerstadten West handelt es sich um die Gruppe der west-
deutschen GroRRstadte, die kontinuierlich seit (mindestens) 2008 Teil des SrV
sind.

Die Gruppe der GroRRen SrV-Vergleichsstadte umfasst schlieRlich die Stadte
des SrV-Stadtepegels und die SrV-Wiederholerstadte West.

Die Berechnung der Kennziffern fur Stadtgruppen erfolgt auf Basis der fur
einzelne Untersuchungsraume zur Verfigung stehenden Gewichtungsfakto-
ren, welche jedoch fir Stadtgruppenauswertungen noch entsprechend be-
volkerungsproportional skaliert werden. Dadurch entstehen Gewichte, die
fur die Stadtgruppenauswertungen jeweils die in den Untersuchungsraumen
lebende Wohnbevdlkerung reprasentieren. Damit geht jeder Untersuchungs-
raum einer Stadtgruppe entsprechend seines Bevdlkerungsanteils an der Ge-
samtbevdlkerung einer Stadtgruppe in die Berechnung von Kennziffern ein.

Die Zuordnung der einzelnen Stadte und Gemeinden zu den unterschiedli-
chen SrV-Stadtgruppen ist in den Stadtgruppenberichten’ dokumentiert.

Sowohl durch den SrV-Stadtevergleich als auch durch die SrV-Stadtgruppen
werden die Synergien, die durch die gemeinsame Beauftragung einer SrV-
Erhebung entstehen, besonders deutlich.

2.2 Einige Definitionen

2.2.1 Mobile Person

Das Ziel, den Fokus auf den értlichen Verkehr der Wohnbevélkerung zu legen,
bedingt eine konsequente definitorische Abgrenzung der werktaglichen,
ortsbezogenen Mobilitat.

6 Die Definition und das Verfahren bei der Differenzierung sind dokumentiert in
Ahrens et al. (2012), S. 17 ff. und S. 121 ff.

7 Der SrV-Stadtevergleich sowie die Tabellenberichte und Mobilitatssteckbriefe zu
den Stadtgruppen sind unter https://tu-dresden.de/srv/srv-2023 verfugbar.
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Alle im SrV in einer Gebietskorperschaft befragten Personen

g

AuBer Haus Nicht auBer Haus AuBer Haus Nicht auBer Haus
unterwegs unterwegs unterwegs unterwegs

Abbildung 2-3: Definitionen einer mobilen Person

In Bezug auf einen konkreten Untersuchungsraum (Stadt oder Gemeinde) gilt
diejenige Person als mobil, die an dem ihr vorgegebenen Stichtag Ortsveran-
derungen am, zum bzw. ausgehend vom konkreten Untersuchungsraum
durchfuhrt. Nichtmobil im Sinne des SrV sind befragte Personen, die am
Stichtag am Wohnort waren, jedoch keine Ortsveranderungen durchgefthrt
haben (engere Mobilitatsdefinition) sowie Personen, die am Stichtag tber-
haupt nicht am Wohnort waren (erweiterte Mobilitatsdefinition).

Gilt eine Person fur das SrV als mobil, werden alle Ortsveranderungen dieser
Person fur den Stichtag detailliert erfasst.

Gilt die Person, da sie am Stichtag nicht am Wohnort war, nach der erweiter-
ten SrV-Definition als nichtmobil, wird erfragt, ob am Stichtag auBerhalb des
SrV-Untersuchungsraums Wege durchgefihrt wurden. Diese werden jedoch
im Detail nicht erfasst. War die Person tatsachlich nichtmobil, und zwar in der
Form, dass sie am Stichtag keinerlei Wege unternommen hat, wird der Grund
far die Nichtmobilitat abgefragt (Abbildung 2-3).

222 Weg

Ein Weg im Sinne des SrV ist eine Ortsveranderung, deren Quelle und/oder
Ziel auBerhalb des Grundstuckes liegt, auf dem die zu befragende Person
ihren Wohnsitz hat. Weiterhin ist Folgendes zu beachten:

- Ein Weg ist durch genau einen Zweck definiert (z. B. zur Arbeit, zum Ein-
kauf, nach Hause)

TU Dresden, Professur fir Mobilitatssystemplanung 11



Mobilitat in
Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2023" [@W}

-Stadten 2023-

- Auch kurze Wege (z. B. um einen Brief zum Postkasten zu bringen) sind
eigenstandige Wege und mussen ausdrucklich erfasst werden

- Ein Weg kann aus mehreren Etappen bestehen, d. h. auf einem Weg kon-
nen mehrere Verkehrsmittel benutzt werden (mdgliche Verkehrsmittel-
reihenfolge z. B. zu Ful > S-Bahn > Bus > zu FuR)

- Das Hauptverkehrsmittel eines Weges bestimmt sich aus einer vorgege-
benen Verkehrsmittelhierarchie

- (Heim-)Wege zur eigenen Wohnung sind eigenstandige Wege

Dadurch entstehen beispielsweise zwei Wege, wenn auf dem Heimweg vom
Arbeitsplatz noch ein Einkauf erledigt wird.

Rundwege (z. B. Spaziergange), bei denen Quelle und Ziel identisch sind, wer-
den als zwei getrennte Wege im Sinne von Hin- und Rickweg erfasst. Dabei
erfolgt eine Halbierung von Lange und Dauer des urspringlich angegebenen
Weges.

2.23 Zweckabgrenzung

Der Anlass fur die Durchfuhrung einer Ortsveranderung wird nach der Akti-
vitat am Zielort unterschieden. Dieses als Zweck/Ziel bezeichnete Merkmal
wird aus inhaltlich-planerischen und modellierungstechnischen Grinden
moglichst an eine raumlich identifizierbare Einrichtung gekoppelt. Insgesamt
war im SrV 2023 (wie bereits 2018) die Zuordnung zu 19 Kategorien maglich.
Aktivitatszwecke und -anlasse sind dabei:

- Eigener Arbeitsplatz

- Anderer Dienstort/-weg

- Kinderkrippe/-garten

- Grundschule

- Weiterfihrende Schule (z. B. Mittelschule, Oberschule, Gymnasium)
- Berufs-, Fach-, Hochschule

- Andere Bildungseinrichtung

- Einkauf taglicher Bedarf

- Sonstiger Einkauf

- Behordengang, Arztbesuch

- Dienstleistungseinrichtung (z. B. Post, Bank, Friseur)

- Kultur, Theater, Kino

- QGaststatte/Kneipe

- Privater Besuch (fremde Wohnung)

- Erholung/Sport im Freien (auch Wandern/Hund ausfihren o. &.)
- Sportstatte (allgemein)

- Andere Freizeitaktivitat

- Sonstiges
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Im erweiterten Sinne finden als Anlass fur Aktivitaten noch folgende Katego-
rien Verwendung:

- Bringen oder Holen von Personen

- Eigene Wohnung

Wege, die mit dem Bringen bzw. Holen von Personen verbunden waren, wer-
den hinsichtlich des Zwecks zweistufig kodiert: Zunachst erhalten diese eine
Kennzeichnung mit dem Ziel/Zweck ,Bringen oder Holen von Personen”.
AnschlieBend wird zusatzlich vermerkt, wohin die Person(en) gebracht bzw.
woher diese geholt wurden. Dabei kommen (abgesehen vom Zweck ,Eigene
Wohnung") ebenfalls die o. g. Zweckkategorien zum Einsatz.

Um alle Ortsveranderungen einer Person am Stichtag zu erfassen, werden
im SrV auch Wege aufgenommen, die zurtick zur eigenen Wohnung fuhren.
Diese sogenannten Heimwege werden in Bezug auf ihren Zweck bzw. ihr Ziel
in zwei Varianten kodiert:

- Variante 1: Die Wege nach Hause werden als eigenstandige Zweckkate-
gorie kodiert. Mit dieser Variante |asst sich beispielsweise der Wohnungs-
bezug bei modellierungsrelevanten oder anderen entsprechenden
planerischen Fragestellungen eindeutig abbilden.

- Variante 2: Dem Zweck eines Heimweges wird der Zweck bzw. das Ziel
des vorangegangenen Weges zugeordnet. Durch diese Variante besteht
die Moglichkeit, die Verteilung aller aushausigen Aktivitaten, d. h. ohne
Wohnen als eigenstandige Aktivitat, zu ermitteln.

Zur Beschreibung der Aktivitaten einer Person am Stichtag kénnen die durch-
geflhrten Ortsveranderungen Ublicherweise auf zwei unterschiedliche Arten
charakterisiert werden.

- Quelle-Ziel-Gruppen (QZG) fixieren einen Weg durch den Wegezweck am
Ziel und den Wegezweck an der Quelle (Wegezweck des vorangegange-
nen Weges bzw. Ausgangspunkt des ersten Weges). Es existiert eine Viel-
zahl von Bildungsvorschriften (z. B. 5er-, 15er-, 17er-, 21er-QZG-Eintei-
lung).

- Aktivitats- oder auch Aktivitatenketten geben dartber hinaus die Mog-
lichkeit, die Abfolge mehrerer Ortsveranderungen naher zu beschreiben.
Eine typische Verkettung von Aktivitaten ist beispielsweise ,Wohnen > Ar-
beiten > Einkaufen > Wohnen". In der Regel werden die n haufigsten Ak-
tivitatenketten aufgefiihrt, alle sonstigen Ketten zu einer Kategorie ,Ub-
rige” gruppiert.

Aktivitatenketten, die als ersten und letzten Zweck die Aktivitat ,Wohnen”
aufweisen, werden als Ausgang bezeichnet.

Der Berufsverkehr kann in der Planungspraxis einen dimensionierungsrele-
vanten Verkehrszustand (v. a. in Bezug auf die Spitzenstunden) darstellen.
Fir die nahere Beschreibung und zur Zeitreihenanalyse des Berufsverkehrs
sind auch im SrV 2023 Auswertungen erhalten. Dazu wurden einerseits die
Ortsveranderungen von der Wohnung zum eigenen Arbeitsplatz (WA), zur
Kinderkrippe/zum Kindergarten (WK) und zur Schule/Bildungseinrichtung
(WB) sowie andererseits die Wege zur eigenen Wohnung zu den Quelle-Ziel-
Gruppen AW, KW und BW zusammengefasst.
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2.2.4  Verkehrsmittel, Hauptverkehrsmittel und
Hauptverkehrsmittelgruppen

Unter Verkehrsmitteln werden technische Hilfsmittel fir die Durchfuhrung
von Ortsveranderungen verstanden. Fir Auswertungen von Haushaltsbefra-
gungen bzw. im planungspraktischen Sprachgebrauch wird das Zu-Ful3-
Gehen ebenfalls als Verkehrsmittel bezeichnet.

Falls mehrere Verkehrsmittel auf einem Weg zum Einsatz gelangten, wird fur
die Auswertung ein hauptsachlich genutztes Verkehrsmittel (Hauptverkehrs-
mittel) zugeordnet. Diese eindeutige Zuordnung basiert auf einer Verkehrs-
mittelhierarchie, in der die Verkehrsmittel mit der gréRten entfernungsbezo-
genen Leistungsfahigkeit an erster Stelle stehen. Daraus resultiert, bezogen
auf die im Fragebogen explizit abgefragten Verkehrsmittel, die folgende Hie-
rarchisierung:

1. Fernzug
Fernbus
Nahverkehrszug
S-Bahn

U-Bahn
StralRenbahn
Bus

Taxi

O 0O N o U~ W N

Mitfahrer im Carsharing-Pkw
. Mitfahrer im anderen Pkw
. Mitfahrer im Haushalts-Pkw
. Fahrer im Carsharing-Pkw

. Fahrer im anderen Pkw

e S G U Y
A W N =~ O

. Fahrer im Haushalts-Pkw

—_
Ul

. Motorisiertes Zweirad (Mofa, Motorroller, Moped, Motorrad)
. Fahrrad (auch Lasten-, Miet- oder Leihfahrrad)

_
N o

. Elektrotretroller (E-Scooter)
18. Zu Ful’

Durch die Zuordnung von Hauptverkehrsmitteln werden also nur eigenstan-
dige FuBwege bei Modal-Split-Auswertungen berUcksichtigt und keine Zu-
und Abgange beispielsweise zu/von Haltestellen oder Parkplatzen. Allerdings
sind alle auf einem Weg genutzten Verkehrsmittel im Datensatz einzeln hin-
terlegt. Dartber hinaus kann deren Nutzung durch die ebenfalls erfragte Ver-
kehrsmittelreihenfolge nachvollzogen werden.

FUr die Auswertung aggregierter Verkehrsmittelgruppen erfolgte eine Zu-
sammenfassung der hauptsachlich genutzten Verkehrsmittel.
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Zum Offentlichen Personenverkehr (OV) gehoren folgende Verkehrsmittel:
- Flugzeug

- Fahre

- Schwebebahn, Seilbahn

- Fernzug

- Fernbus

- Nahverkehrszug

- S-Bahn

- U-Bahn

- Strallenbahn

- Bus

- Taxi

- Andere als Offentlicher Verkehr zu bezeichnende technische Hilfsmittel

Der Motorisierte Individualverkehr (MIV) beinhaltet die folgenden Verkehrs-
mittel:

- Pkw als Fahrer/Fahrerin

- Pkw als Mitfahrer/Mitfahrerin

- Lkw als Fahrer/Fahrerin oder Mitfahrer/Mitfahrerin

- Motorisiertes Zweirad als Fahrer/Fahrerin oder Mitfahrer/Mitfahrerin
- Elektrotretroller (E-Scooter)

- Andere individuelle Kraftfahrzeuge als Fahrer/Fahrerin oder Mitfah-
rer/Mitfahrerin

2.2.5 Verfugbarkeit von Verkehrsmitteln

Ein wesentlicher Einflussfaktor auf die Verkehrsmittelwahl ist die Verfligbar-
keit von Fahrzeugen im Haushalt. Diese Verfugbarkeit wird einerseits indivi-
duell unterschiedlich wahrgenommen und beurteilt. Andererseits lasst sich
insbesondere die Pkw-Verfugbarkeit ebenso aus objektiven und prognose-
fahigen Kriterien ableitens?.

Infolgedessen wurde zunachst die Pkw-Verflugbarkeit am Stichtag als subjek-
tiv beurteilbare GréRe in den folgenden Kategorien erfasst:

- Ja, uneingeschrankte Verfugbarkeit
- Ja, nach Absprache
- Nein, kein Zugang zum Pkw

Sie beschreibt somit die Moglichkeit einer Person, am Stichtag alle, einige
oder keinen der zurlckgelegten Wege mit dem Haushalts-Pkw als Fahrer
oder Mitfahrer zu absolvieren.

Auf Basis derselben Definition wurde auch die Verfluigbarkeit eines Fahrrads
oder Lastenfahrrads des Haushalts (jeweils mit oder ohne Elektroantrieb),

8 Wittwer (2008), S. 114.
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eines haushaltseigenen Elektrotretrollers (E-Scooters) und einer OPNV-Zeit-
karte am Stichtag erhoben.

Im Unterschied dazu wird die objektive, stichtagsunabhangige Pkw-Verflg-
barkeit als Pkw-Zugang bezeichnet. Dieses Merkmal umfasst lediglich die
beiden folgenden Auspragungen:

- Ja, Pkw-Zugang
- Nein, kein Pkw-Zugang

Die Zuordnung des Pkw-Zugangs zu einer Person stutzt sich auf die gleichfalls
erhobenen Merkmale , Pkw-Ausstattung des Haushalts" sowie ,Fiihrerschein-
besitz" der Person. Danach besteht fur eine Person genau dann der Pkw-
Zugang, wenn die Person einen Pkw-Fuhrerschein besitzt und im Haushalt
mindestens ein Pkw vorhanden ist.

2.2.6 Entfernung, Dauer und Geschwindigkeit

FUr die Beschreibung einer Ortsveranderung sind auch die zurlckgelegte
Entfernung, die Dauer und die daraus resultierende Geschwindigkeit rele-
vante GréRen.

Als Entfernung ist dabei die Lange einer Ortsveranderung von Tar zu Tur
gemal der Angabe der Befragten zu verstehen. Zusatzlich wurde eine GIS-
Entfernung erfasst. Diese wurde in Echtzeit durch die Online-Routen-
planungsdienst HERE verkehrsmittelspezifisch berechnet und dem jeweiligen
Weg zugespielt.

Die Dauer beschreibt die Tur-zu-TiUr-Zeitdifferenz zwischen Beginn eines
Weges und Ankunft am Ziel entsprechend der Angabe der befragten Person
(sogenannte komplexe Reisezeit).

Die Geschwindigkeit ergibt sich als durchschnittliche Reisegeschwindigkeit
von Tdr zu Tur, errechnet aus dem Quotienten von Entfernung und Dauer.

2.2.7 Wetter

Wetterinformationen wurden wie bereits in den Erhebungsdurchgangen
2013 und 2018 stichtags- und untersuchungsraumspezifisch aus der Daten-
bank ,Climate Data Center”® des Deutschen Wetterdienstes abgerufen. Kon-
kret handelt es sich um die Merkmale Temperatur, Niederschlag und Wind.
Auf dieser Basis wird ein Wetterindex berechnet. Die Wertigkeiten der ver-
schiedenen Merkmalsauspragungen kénnen Tabelle 2-1 entnommen wer-
den.

9 Die Datenbank ist erreichbar unter https://cdc.dwd.de/portal/.
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Merkmal Auspréagung Wertigkeit
Temperatur Unter 12 Grad Celsius 1

12 bis 25 Grad Celsius 0

Uber 25 Grad Celsius 1
Niederschlag Messbarer Niederschlag 1

Kein messbarer Niederschlag 0
Wind10 Bis Windstarke 3 (bis 19 km/h) 1

Bis Windstarke 5 (Uber 19 bis 38 km/h) 2

Ab Windstarke 6 (Uber 37 km/h 3

Tabelle 2-1: Wertigkeiten der Wettermerkmale

Aus der Summe der drei Wertigkeiten ergibt sich der Wetterindex nachfol-
gender Einteilung:

- 1:(Sehr) gut

- 2:Ehergut

- 3:Eher schlecht

- 4-5: (Sehr) schlecht

2.2.8 Okonomischer Status

Die Bestimmung des 6konomischen Status eines Haushalts erfolgte in Anleh-
nung an ,Mobilitat in Deutschland” (MiD)"".

Der 6konomische Status eines Haushalts ergibt sich aus dem monatlichen
Nettoeinkommen des Haushalts sowie der gewichteten HaushaltsgroRle
nach neuer OECD-Skala. Die Gewichtung basiert auf dem in der Sozial- und
Armutsforschung etablierten Prinzip des Aquivalenzeinkommens. Personen
unter 14 Jahren gehen mit dem Faktor 0,3 ein. Die erste Person ab 14 Jahren
wird mit dem Faktor 1,0 gewichtet, jede weitere Person ab 14 Jahre mit dem
Faktor 0,52,

0 Windstarken gemaR Beaufort-Skala, siehe https://www.dwd.de/DE/service/lexi-
kon/Functions/glossar.htmI?lv3=100390&Iv2=100310.

M Galich/Dubernet (2025), S. 16.

2 Fir einen Haushalt mit zwei Erwachsenen und einem Kind unter 14 Jahren ergibt
sich so nach neuer OECD-Skala eine gewichtete HaushaltsgréRe von 1,0+ 0,5 +
0,3 = 1,8 (statt einer ungewichteten Haushaltsgrofie von 3,0).
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Haushalts- Un- 500 900 1.500 2.000 2.600 3.000 3.600 4.600 5.600 6.600

groBe ter Dbis u. bis u. bis u. bis u. bis u. bis u. bis u. bis u. bis u. EUR

nach OECD 500 900 1.500 2.000 2.600 3.000 3.600 4.600 5.600 6.600 u.
EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR mehr

23,5 1 1 1 1 1 2 3 4
>23,0u.<35 1 1 1 1 2 2 3 4
>22,6u.<30 1 1 1 1 2 2 3 4
224u.<26 1 1 1 1 2 3 3 4
=23 1 1 1 1 2 3 4 4
220u.<23 1 1 1 1 3 3 4 4
215u.<20 1 1 1 1 3 4 4 5
=13 1 1 1 3 4 4 5
=10 1 1 1 4 4 5 5

Tabelle 2-2: Okonomischer Status nach Haushaltseinkommen und
gewichteter HaushaltsgrofRe nach OECD"?

Tabelle 2-2 zeigt die Vorschrift zur Einordnung der Haushalte in die finf Ka-
tegorien des 6konomischen Status:

- 1:Sehr niedrig
- 2:Niedrig

- 3: Mittel

- 4:Hoch

- 5:Sehr hoch

3 In Anlehnung an Galich/Dubernet (2025), S. 16.
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3 Erhebungszeitraum und Stichtage

3.1 Erhebungszeitraum

FUr den Uberwiegenden Teil der Untersuchungsraume des SrV 2023 lagen
die Stichtage im Zeitraum von Februar 2023 bis Januar 2024. In einigen Un-
tersuchungsraumen verlagerte sich der Feldstart aufgrund verspateter
Adresslieferungen in den Marz oder April 2023. Um in allen Steuerungsrau-
men die Sollstichproben zu erreichen, verlangerte sich in einem Teil der Un-
tersuchungsraume der Erhebungszeitraum in die Monate Februar und Marz
2024. Damit sind flr alle Untersuchungsraume des SrV 2023 Mobilitatsdaten
far einen Ganzjahreszeitraum verftigbar.

3.2 Stichtage

Bei ,Mobilitat in Stadten - SrV* handelt es sich um eine Stichtagsbefragung.
Das bedeutet, dass den zufallig ausgewahlten Haushalten ein Stichtag vorge-
geben wird, fir welchen alle Personen des Haushalts ihre Mobilitat berichten.

Stichtage fur die Befragungen im Standard-SrV sind alle mittleren Werktage,
d. h. die Wochentage Dienstag, Mittwoch und Donnerstag, solange diese
nicht auf einen Ferien- oder Feiertag fallen oder an einen solchen angrenzen.
Dadurch ergibt sich, je nach Monat und Bundesland, eine unterschiedliche
Anzahl méglicher Stichtage. Fir das SrV 2023 liegt diese in den ersten zwolf
Monaten der Feldzeit zwischen 102 und 113 Tagen. Sofern die Feldzeit in ei-
nem Steuerungsraum verlangert wurde, ergeben sich weitere mogliche Stich-
tage. Abbildung 3-1 zeigt eine Ubersicht méglicher Stichtage am Beispiel des
Freistaates Sachsen. In der Landeshauptstadt Munchen erfolgte die Auftei-
lung der Stichprobe auf alle Tage eines Kalenderjahres. Als Stichtage wurden
somit alle Wochentage (Montag bis Sonntag) sowie auch Ferien- und Feier-
tage vergeben. Im Untersuchungsraum Leipzig wurde mit einer zusatzlichen
Stichprobe ganzjahrig die Mobilitdt am Wochenende erhoben. Die vollstan-
dige Ubersicht tiber alle Stichtage in den einzelnen Bundeslédndern und in
den verschiedenen Erhebungszeitrdumen enthalt Anhang I.

2023/24

Mittlerer Werktag

.Fe\’ertag .Fer\'entag SrV-Briickentag .bevorzugte SrV-Stichtage

Summe
der Stichtage
Sachsen

Wochentag Mo Di Mi Do Fr Sa So |[Mo Di Mi Do Fr Sa So |[Mo Di Mi Do Fr Sa So |[Mo Di Mi Do Fr Sa So |[Mo Di Mi Do Fr Sa So |[Mo Di

Februar 2023 12
Marz 2023 1 2
April 2023

Mai 2023 2

Juni 2023

Juli 2023
August 2023

September 2023
Oktober 2023

November 2023

Dezember 2023

"

Januar 2024 El 4

Februar 2024 1
Marz 2024

109

Abbildung 3-1: Stichtage im Freistaat Sachsen fur das SrV 2023
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4 Erhebungsmerkmale

4.1 Merkmalsabgrenzung

Die Merkmale des SrV-Fragebogens beschreiben Informationen zum jeweili-
gen Haushalt, den darin lebenden Personen sowie die am Stichtag zurtickge-
legten Wege. Diese Merkmale wurden im SrV 2023, wie in den vergangenen
Durchgangen auch, in den Kernelementen beibehalten, um die Vergleichbar-
keit innerhalb der Zeitreihe zu sichern.

Da in jedem SrV-Durchgang gesellschaftliche und technische Entwicklungen
und sich daraus ergebende Veranderungen bericksichtigt werden, kam es
auch im SrV 2023 zu einigen Erweiterungen des Standardfragebogens.

Daruber hinaus fuhrte die Vielfalt orts- oder auftraggeberspezifischer Anfor-
derungen zu speziellen Erweiterungen des Fragebogens.

Die Fragestellungen und Antwortoptionen im Online-Fragebogen sowie im
Rahmen der telefonischen Befragung sind identisch.

Im Folgenden werden die Erhebungsmerkmale Ubersichtsartig zusammen-
gestellt. Die vollstandige Dokumentation der konkreten Frageformulierun-
gen und Antwortoptionen flr alle Standard-, Sonder- und Zusatzfragen ist im
Anhang Il zu finden.

4.2 Merkmale des Haushaltes

Merkmale des Haushalts beschreiben den situativen Rahmen der im Haus-
halt lebenden Personen und dienen der Einordnung des Haushalts nach ver-
kehrs- und mobilitatsrelevanten Gesichtspunkten. Deshalb wurden fir jeden
Haushalt die folgenden Merkmale erhoben:

- Anzahl der Personen im Haushalt

- Gehzeit zu den nachstgelegenen Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs
(inkl. Carsharing-Station)

- Fahrzeugausstattung des Haushalts

- Jahresfahrleistung, Zulassungsort, Ublicher Abstellort, Antriebsart und
ggf. Ublicher Ladeort der drei meistgenutzten Pkw des Haushalts

- Monatliches Nettoeinkommen des Haushaltes

- Artder Wohnung (Haupt- oder Nebenwohnsitz)
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4.3 Merkmale der Personen

Fur die ursachliche Analyse der Mobilitat und des Verkehrsverhaltens sind
Beschreibungsmerkmale einer Person notwendige Voraussetzung. Da fur
das individuelle Verhalten insbesondere die Stellung im Lebenszyklus mal3-
gebend ist, wurde die diesbezugliche Charakteristik aller Personen im Haus-
halt moglichst differenziert erfragt. Fur jede Person eines Haushalts wurden
daher folgende Merkmale erhoben:

- Alter, Geschlecht und ggf. Migrationshintergrund
- Eventuelle Mobilitatseinschrankungen

- Tatigkeit/Erwerbstatigkeit

- Schulabschluss und Berufsausbildung

- Fuhrerscheinbesitz

- Allgemeine Nutzung von Auto, Carsharing, Fahrrad, Leih-/Mietfahrrad,
Leih-Elektrotretroller und Offentlichem Nahverkehr

- Allgemeine Haufigkeit vollstandig zu Ful? absolvierter Wege
- Bewertung der allgemeinen Verkehrssituation vor Ort

- Einstellung zu Verkehrsmitteln im Alltag

- Normalerweise genutzte Fahrkartenart

- Medium der normalerwiese genutzten Fahrkarte

- Nutzung von Online-Shopping und Lieferdiensten

- Arbeit von zu Hause/Homeoffice im Allgemeinen

Fur jede Person eines Haushalts wurden weiterhin allgemeine Merkmale zur
Mobilitat am Stichtag erhoben:

- Normalitat des Stichtags, ggf. Grund fur Nichtnormalitat

- Verfugbarkeit von Haushaltsfahrzeugen am Stichtag (Pkw, Fahrrad und
Lastenfahrrad - jeweils mit/ohne Elektroantrieb, Elektrotretroller)

- Verfugbarkeit einer OV-Zeitkarte am Stichtag

- Anwesenheit in der jeweiligen Stadt oder Gemeinde am Stichtag, ggf.
Grund flr Nichtanwesenheit

- Verlassen der Wohnung am Stichtag, ggf. Grund fur Nichtmobilitat
- Arbeit von zu Hause/Homeoffice am Stichtag

- Vorhandensein regelmaRiger berufliche Wege am Stichtag, ggf. Anzahl
dieser Wege, Hauptzweck, genutzte Verkehrsmittel und insgesamt zu-
rickgelegte Entfernung

- Ggf. Lage und Art des Ausgangspunktes des ersten Weges (sofern dies
nicht die eigene Wohnung war)

Im Falle von stellvertretenden Befragungen (sog. Proxyinterviews) wurde zu-
satzlich erfasst, welches Haushaltsmitglied stellvertretend antwortete.
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4.4 Merkmale der Wege

Die Kennwerte des Verkehrsverhaltens einer Person lassen sich aus der Ab-
folge sowie Art und Weise aller Ortsveranderungen ermitteln. Daher werden
fur alle Wege jeder Person folgende Merkmale aufgenommen:

- Uhrzeit des Wegebeginns

- Wegezweck bzw. -ziel

- Begleitung, ggf. Art und Anzahl von begleitenden Personen

- Artund Reihenfolge der genutzten Verkehrsmittel, ggf. Anzahl Umstiege
- Ggf. Anzahl weiterer Personen im Pkw

- Verkehrsmittel des langsten Teilweges

- Lage der Zieladresse

- Ankunftszeit

- Lange des Weges

4.5 Zusatzmerkmale

In einer Vielzahl der ausgewahlten Untersuchungsraume wurden zudem in-
folge spezieller Anforderungen verschiedene haushalts- oder personenbezo-
gene Merkmale erhoben (Zusatzfragen). Diese sind in Tabelle 4-1 zusammen-
gefasst.

In 50 Untersuchungsraumen kamen daruber hinaus bei der Abfrage der nor-
malerweise genutzten Fahrkartenart spezifische Kategorien zum Einsatz
(Sonderfragen).

Die Zuordnung der Zusatz- und Sonderfragen zu den einzelnen Untersu-
chungsraumen kann Anhang Il entnommen werden.
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Komplex

Zusatzmerkmale

Abstellen
und Parken

— Abstellort des Fahrrads am Arbeitsplatz
— Abstellort des Fahrrads Uber Nacht

— Vorhandensein und Art privater Pkw-Stellplatz an der Woh-
nung

— Abstellort des Pkw an der Wohnung

— Grunde fir Parken des Pkw im offentlichen Strallenraum an
der Wohnung

— Abstellort des Pkw am Arbeits- oder Ausbildungsplatz
Abstellort des Pkw in der Innenstadt

Erreichbar-
keiten

— Erreichbarkeit von Arbeits-/Ausbildungsplatz bzw. Schule zu
FuR und mit dem Fahrrad/Pkw/OPNV

— Erreichbarkeit von Altstadt/Innenstadt zu FuR und mit dem
Fahrrad/Pkw/OPNV

— Erreichbarkeit von Einkaufseinrichtungen zu Fuld und mit dem
Fahrrad/Pkw/OPNV

— Erreichbarkeit von Freizeiteinrichtungen zu Fu3 und mit dem
Fahrrad/Pkw/OPNV

Nutzung und
Nutzungs-
héaufigkeiten

— Nutzung von Apps im Mobilitatskontext

— Nutzung von Informationsquellen bei der Planung von Fahrten
mit dem Fahrrad/Pkw/OPNV

- Nutzung von Informationsquellen zum OPNV-Angebot

- Nutzungshéaufigkeit OPNV-Bestellung per Smartphone-App

— Nutzungshaufigkeit Anschlussticket

— Nutzung von Ring- und Tangentialbuslinien

- Nutzungshaufigkeit des OPNV auf dem Weg zum Arbeitsplatz
- Nutzungshiufigkeit des OPNV nach Zwecken

— Nutzungshaufigkeit und Nutzungsdauer von B+R-Anlagen

— Nutzungshaufigkeit von B+R-Anlagen

— Nutzungshaufigkeit von P+R- oder B+R-Anlagen

Grinde fir
Nutzung/
Nicht-
Nutzung

— Grunde fur das Nicht- oder Selten-Zuful3gehen

— Grunde fir die Nicht- oder Selten-Nutzung des Fahrrads
- Grinde fur die Nutzung des OPNV

- Griunde fur die Nicht- oder Selten-Nutzung des OPNV

- Griunde fur die Nicht- oder Selten-Nutzung des OPNV zum
Arbeits-/Ausbildungsplatz

— Grunde fur die Nicht- oder Selten-Nutzung von B+R-Anlagen

— Grande fur die Nutzung des Pkw auf dem Weg zum Arbeits-
platz

— Grunde fur die Nicht- oder Selten-Nutzung des Pkw auf dem
Weg zum Arbeitsplatz

— Grunde fUr die Nicht- oder Selten-Nutzung von Carsharing

Wird fortgesetzt.

TU Dresden, Professur fir Mobilitatssystemplanung 23



Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2023" [@W}

Mobilitat in

-Stadten 2023-

Thema Zusatzmerkmale

Verbesse- — Verbesserungsbedarf fir den FulRverkehr
rungs- und — Verbesserungsbedarf fur den Fahrradverkehr
NUEZUNES  _ erh bedarf fir den OPNV
potenziale erbesserungsbedarf fur den

Verbesserungsbedarf fur den Pkw-Verkehr
Verbesserungspotenzial fur haufigeres ZufulRgehen
Verbesserungspotenzial fur haufigere Fahrrad-Nutzung
Verbesserungspotenzial fiir haufigere OPNV-Nutzung

Verbesserungspotenzial fir haufigere Nutzung von Verkehrs-
mitteln des Umweltverbundes insgesamt

Verbesserungspotenzial fir haufigere Nutzung von Sharing-
Angeboten

Verbesserungspotenzial fur haufigere Carsharing-Nutzung

Verbesserungspotenzial fur haufigere Nutzung von
Parkhausern/Tiefgaragen

Barrieren und Hindernisse auf alltaglichen Wegen

Orte mit ungentigender OPNV-Anbindung

MaRnahmen zur Verbesserung des OPNV-Angebotes

Bedarfe im OPNV beziglich Zielen, Wochentag, Tageszeit
Malnahmen zur Verbesserung des regionalen Bus-Angebotes
Nutzungspotenzial On-Demand-Verkehre

Nutzungspotenzial Carsharing-Nutzung

Einstellungen
und Ein-
schatzungen

Wichtigkeit ausgewahlter MalBnahmen fur die haufigere
Nutzung des Busangebots

Wichtigkeit Komfort-Aspekte in regionalen Bussen

Einschatzung zur maximalen Belegung von Sitzplatzen in
regionalen Bussen

Zahlungsbereitschaft fir mehr direkte OPNV-Verbindungen

Einschatzung der Angemessenheit des Aufpreises fur
besonderes Mobilitatsangebot

Bewertung des kostenfreien OPNV-Angebotes

Bevorzugte Fahrkartenart im OPNV (unabhangig vom
tatsachlichen Angebot)

Bewertung der Anschliisse im OPNV

Bewertung des Angebots am Wochenende/an Feiertagen
(Bus/O-Bus)

Bewertung des Fahrplanangebotes/der Angebotsdichte
Einschatzung der Parksituation an der Wohnung

Einschatzung der Parksituation fur Pkw am Arbeits- oder Aus-
bildungsplatz

Einstellung zu Mobilitatsdienstleistungen
Erwartungen an Apps im Mobilitatskontext
Verkehrsmittelalternative zum eigenen Pkw
Sicherheit auf alltaglichen Wegen

Hinderungsgrinde fir den Kauf eines Pkw mit Elektroantrieb

Wird fortgesetzt.
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Thema Zusatzmerkmale
Verhalten - Héufigkeit des beruflichen Pendelns nach Zielen
— Haufigkeit des Besuchs der Altstadt
— Verkehrsmittelwahl Wege in die Innenstadt
— Art des am Stichtag genutzten Carsharing-Fahrzeugs
— Artdes am Stichtag genutzten Elektrotretrollers (E-Scooters)
— Artdes am Stichtag genutzten Leihrades
— Beteiligung an Verkehrsunfallen
— Jahresfahrleistung des Elektrofahrrads/Pedelecs im Alltag ins-
gesamt
— Jahresfahrleistung des Elektrofahrrads/Pedelecs in der Freizeit
— Jahresfahrleistung des Fahrrads (kein Elektrofahrrad) im Alltag
insgesamt
— Jahresfahrleistung des Fahrrads (kein Elektrofahrrad) in der
Freizeit
— Veranderungen der Verkehrsmittelwahl infolge kostenfreier
OPNV-Nutzung
Lokaler - Kenntnis aktuelle Projekte und MaRnahmen in der Stadt
Bezug — Kenntnis Uber Mobilitatsangebote in der Stadt
- Kenntnis Uber Tarifangebote im OPNV in der Stadt
— Haufigkeit von Fahrten nach Zgorzelec
—  Wegezweck bei Fahrten nach Zgorzelec
— Genutztes Verkehrsmittel bei Fahrten nach Zgorzelec
— Nutzungshaufigkeit des Warnowtunnels
Sonstiges — Angebote im betrieblichen Mobilitdtsmanagement

Anzahl Fahrradanhanger im Haushalt
Ausstattung Mobilitatspunkte

Tabelle 4-1: Untersuchungsraumspezifische Zusatzmerkmale
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5 Erhebungsmethodik
5.1 Uberblick

Die Methodik des Befragungsinstrumentes muss so ausgelegt sein, dass in
Bezug auf die Grundgesamtheit eine moglichst reprasentative Zusammen-
setzung der Stichprobe der antwortenden Personen erreicht wird. Fur diese
Stichprobe ist dartber hinaus die erforderliche Daten- bzw. Erfassungsquali-
tat zu gewahrleisten. Aus beiden Anforderungen resultieren sehr differen-
zierte Uberlegungen hinsichtlich der methodischen Vorgehensweise von der
ersten Kontaktaufnahme Uber die eigentliche Befragung bis hin zu Erinne-
rungsaktivitaten.

Aus fruheren SrV-Durchgangen und der Literatur ist bekannt, dass mit tele-
fonischen Befragungen (CATI'#) hdhere Antwortquoten und eine bessere
Datenqualitat erzielt werden kann als bei klassischen schriftlich-postalischen
Befragungen (PAPI'3)¢. Allerdings kann nur fur einen kleinen Teil der Haus-
haltsstichprobe in 6ffentlich zuganglichen Verzeichnissen vorab eine Telefon-
nummer recherchiert werden. Im SrV 2023 lag dieser Anteil Uber alle Unter-
suchungsraume bei nur noch etwa 17 Prozent. Der Anteil der Haushalte, die
Uber keinen Festnetzanschluss verfiigen oder nicht im Telefonbuch eingetra-
gen sind, hat in den letzten Jahren und Jahrzehnten deutlich zugenommen.

Da angenommen werden muss, dass sich dieser Personenkreis systematisch
von Personen mit Telefonnummer unterscheidet, wird die Wegeerfassungim
SrV 2023 wie bereits in den Erhebungsdurchgangen 2003, 2008, 2013 und
2018 als Kombination aus telefonischer und schriftlicher Befragung durchge-
fuhrt. Analog zu den SrV-Durchgangen 2013 und 2018 war das Ausfillen des
schriftlichen Fragebogens im SrV 2023 ausschlief3lich Uber das Internet még-
lich (CAWI"7).

Abbildung 5-1 gibt einen Uberblick zur Befragungsmethodik des SrV 2023.

4 CATI steht in der Fachliteratur fur ,Computer-Assisted Telephone Interviewing”.
'S PAPI steht in der Fachliteratur fur ,Paper-And-Pencil Interviewing”.
16 Hubrich (2017), S. 21 ff. und S. 159 ff.

7 CAWI steht in der Fachliteratur fur ,Computer-Assisted Web Interviewing”.
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Melderegister der Stadte und Gemeinden

Stichprobenziehung und
Telefonnummernrecherche in 6ffentlich zuganglichen Registern
]

v v

Haushalte mit direkt

Haushalte ohne direkt

verfugbarer Telefonnummer verfligbare Telefonnummer

Postalischer Versand

Ankundigungsschreiben

Datenschutzerklarung
Kurzfragebogen

Ankiindigungsschreiben
Datenschutzerklarung =
Wegemerkblatter

Angabe einer Telefonnummer
oder E-Mail-Adresse

Stichtagsschreiben

Wegemerkblatter

EEEEEgEEEEEEEEE R EEEEEEE)

Befragung/Erfassung, Erinnerung und Motivation
(telefonisch, postalisch und/oder per E-Mail)

\4 = L4
Keine Antwort

bzw. nicht
erreichbar

Telefonische Teilnahme Online-Teilnahme

Aufbereitung, Gewichtung und Auswertung

Ergebnisse und Dokumentation

Abbildung 5-1: Schema zur Befragungsmethodik des SrV 2023

Im Anschluss an die (geschichtete) Stichprobenziehung aus den Melderegis-
tern der beteiligten Stadte erfolgte die Recherche der Telefonnummern fur
diese Haushalte. Im Ergebnis wurde eine Differenzierung der Stichprobe vor-
genommen:

- Telefonisch direkt erreichbare Haushalte (telefonische Basisstichprobe)

- Telefonisch nicht direkt erreichbare Haushalte (schriftliche Basisstich-
probe)

Ein Haushalt galt fur die Erhebung als telefonisch direkt erreichbar, wenn sei-
ner Adresse eine Festnetz- oder Mobilfunkrufnummer aus einem 6ffentlich
zuganglichen Telefonregister zugeordnet werden konnte.

Der Versand der Erhebungsunterlagen an Haushalte ohne verfigbare Tele-
fonnummer erfolgte zweistufig. Diese Haushalte erhielten in der ersten Stufe
einen Kurzfragebogen zur Erfassung der Befragungsbereitschaft sowie u. a.
zur Abfrage einer Telefonnummer oder E-Mail-Adresse.
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Der Kurzfragebogen konnte postalisch zurlickgesendet oder im Internet aus-
gefullt werden. Die Zugangsdaten fur die Online-Teilnahme waren im Ankun-
digungsschreiben vermerkt. Fir Haushalte, von denen keine Antwort einging,
waren zwei Erinnerungsstufen vorgesehen.

Nach Rucksendung des Kurzfragebogens erhielten diese Haushalte in der
zweiten Stufe - ebenso wie alle telefonisch direkt erreichbaren Haushalte -
ein Schreiben, in welchem der Stichtag fur diesen Haushalt vermerkt war.

Die Erhebungsmaterialien wurden wéchentlich in Wellen verschickt. Der Ver-
sand von Schreiben, die mit einem Stichtag versehen waren, musste dabei so
erfolgen, dass die Haushalte die Ankiindigung einige Tage vor dem jeweiligen
Stichtag erhielten.

Haushalte, zu denen von Anfang an oder nach Rucksendung des Kurzfrage-
bogens eine Telefonnummer vorlag, wurden nach dem Stichtag telefonisch
kontaktiert und befragt oder zur Online-Teilnahme motiviert. Um maoglichst
alle Haushaltsmitglieder direkt zu befragen, wurden telefonische Befragun-
gen in vielen Fallen auf mehrere Interviews aufgeteilt. Von den nicht telefo-
nisch erreichbaren Haushalten, die bereits einen Stichtag erhalten hatten,
wurde das Ausflllen des Online-Fragebogens erwartet. Erfolgten keine Ein-
tragungen, wurden E-Mail-Erinnerungen versendet. Die haushaltsspezifi-
schen Online-Zugangsdaten waren in samtlichen Schreiben aufgefuhrt.

Alle Haushalte konnten jederzeit zwischen Telefon- und Online-Befragung
wechseln.

5.2 Telefonnummernrecherche

Die Telefonnummernrecherche wurde durch das Erhebungsinstitut nach
Ubernahme der Adressdaten durchgefihrt. Es durften nur éffentlich zugang-
liche Telefonregister durchsucht werden.

Damit standen zunachst im Wesentlichen nur Festnetzanschlisse fur die
telefonische Befragung zur Verfugung. Nach Angaben des Statistischen
Bundesamtes verfuigen 99,9 % aller Haushalte in Deutschland tUber ein Tele-
fon, in 83 % der Falle ist ein Festnetzanschluss vorhanden. Demgegenuber
sind in 98 % der Haushalte ein Mobiltelefon und in 88 % der Haushalte ein
Smartphone verfligbar (Stand 202278),

Von den mit Festnetz ausgestatteten Haushalten kamen fur die telefonische
Befragung zunachst nur diejenigen in Betracht, deren Anschluss in einem
entsprechenden Verzeichnis eingetragen ist. Der Anteil dieser Haushalte
schwankt teilweise erheblich zwischen den einzelnen Stadten und Gemein-
den und lag im SrV 2023 zwischen 7 und 41 %, Uber alle aus dem Melderegis-
ter ausgewahlten Haushalte bei 17 %. Im SrV 2018 lag dieser Anteil bei 25 %,
im SrV 2008 sogar noch bei 53 %. Tendenziell ist der Anteil von Haushalten
mit verflugbarer Telefonnummer in kleineren Stadten oder Gemeinden héher
als in Grol3stadten. Fur 83 % aller Haushalte liegt also zunachst keine Tele-
fonnummer vor.

18 Statistisches Bundesamt (2025).
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5.3 Versand der Erhebungsunterlagen

Alle Haushalte erhielten ein Anklindigungsschreiben sowie eine Datenschut-
zerkladrung. Je nachdem, ob dem Haushalt eine Telefonnummer zugeordnet
werden konnte oder nicht, bekamen die Haushalte weitere Erhebungsmate-
rialien zugeschickt (vgl. Tabelle 5-1).

Haushalte ohne verfigbare Telefonnummer erhielten zusatzlich den Kurzfra-
gebogen sowie ein Rucksendekuvert mit dem Aufdruck ,Gebuhr bezahlt
Empfanger”. Der Kurzfragebogen konnte auch online ausgefullt werden. So-
fern keine Antwort des Haushalts einging, wurden im Abstand von jeweils
(mindestens) zwei Wochen zwei Erinnerungsschreiben versendet. Diesen
wurden erneut der Kurzfragebogen sowie ein Riicksendekuvert beigelegt.

Telefonisch direkt erreichbare Haushalte und Haushalte, die den Kurzfrage-
bogen ausgeflllt zurtickgeschickt hatten, bekamen Merkblatter zur Protokol-
lierung der am Stichtag zurlickgelegten Wege zugesandt.

Im SrV 2018 wurde jeder Postsendung ein Faltblatt beigelegt, welches alle
Haushalte in knapper und anschaulicher Form Uber das Anliegen und die
Hintergrinde der Erhebung sowie Uber die Moglichkeiten der Teilnahme in-
formierte. FUr das SrV 2023 musste aus Kostengriinden auf ein solches Falt-
blatt verzichtet werden. Aus den gleichen Grunden erhielten Haushalte mit
verfugbarer Telefonnummer, anders als noch 2018, kein Vorankundigungs-
schreiben. Stattdessen enthielt das erste Anschreiben an diese Haushalte be-
reits die konkrete Information Uber den Stichtag.

Haushalte mit direkt verfuigbarer Haushalte ohne direkt verfiigbare
Telefonnummer Telefonnummer

Anklndigungsschreiben inkl. Stichtag Stufe 1:

Datenschutzerklarung Anklndigungsschreiben
Wegemerkblatter Datenschutzerklarung
Kurzfragebogen

Rucksendeumschlag

Erinnerungen 1 und 2:
Erinnerungsschreiben
Kurzfragebogen
Rucksendeumschlag

Stufe 2:

Stichtagsschreiben
Wegemerkblatter

Tabelle 5-1: Erhebungsmaterialien
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5.4 Telefonische Befragung

5.4.1 Ablauf und besondere Randbedingungen

Das telefonische Interview wurde moglichst am ersten oder zweiten Tag nach
dem jeweils vorgegebenen Stichtag, welcher dem Haushalt postalisch mitge-
teilt wurde, durchgefiihrt. Der Tag des Telefoninterviews wurde im Ankindi-
gungsschreiben nicht konkret als Datum mitgeteilt, sondern Uber die allge-
meinere Formulierung ,nach diesem Stichtag” benannt. Zusatzlich enthielt
das Ankundigungsschreiben die Zugangsdaten zum Online-Fragebogen.

Zunachst erfolgte die Abfrage, ob der Haushalt die Ankiindigungsunterlagen
erhalten hat. Falls dies nicht der Fall war, wurden die Materialien erneut zu-
gesandt und ein neuer Stichtag vergeben. Lagen die Anklindigungsunterla-
gen vor, erfolgte die regulare Abfrage von Haushalts-, Personen- und Wege-
daten.

Dabei waren die folgenden Altersbestimmungen zu beachten:

- Die Informationen zum Haushalt und zur Person waren ausschlief3lich
von volljdhrigen Personen zu erfragen. Angaben flr Personen bis 17
Jahre erfolgten stellvertretend (Personenproxy).

- Die Informationen zu den Wegen am Stichtag waren von Personen ab 18
Jahren moglichst direkt zu erfragen. Proxyinterviews waren zulassig,
wenn die betreffende Person trotz mehrmaliger Versuche nicht direkt er-
reicht werden konnte, und nur, wenn das von der Person vollstandig aus-
gefullte Wegemerkblatt zum Interviewzeitpunkt der stellvertretend be-
richtenden Person vorlag.

- FUrJugendliche zwischen 14 und 17 Jahren konnten die Eltern entschei-
den, ob ein Direktinterview oder ein Proxyinterview durchgefiihrt werden
soll.

- Die Angaben zu den Wegen von Kindern unter 14 Jahren wurden grund-
satzlich stellvertretend erfasst (Wegeproxy).

Die Erfassung der Wege am Stichtag wurde wie bereits in den SrV-Durchgan-
gen 2013 und 2018 durch die Einbindung einer GIS-Oberflache (HERE Maps)
unterstutzt.

Die Erfassung der telefonisch tGbermittelten Informationen durch das Inter-
viewpersonal im Telefonstudio erfolgte mittels des in Abschnitt 5.5 beschrie-
benen Online-Fragebogens.

5.4.2 Kontaktversuche und Neuterminierung

Falls im Haushalt niemand erreicht werden konnte, wurden einmalig eine
eventuell vorhandene Mailbox besprochen und in den ersten beiden Tagen
nach dem Stichtag zu verschiedenen Tageszeiten mehrere Anrufversuche
unternommen. Kam es zu einem erfolgreichen Kontakt, konnten ggf. sofort
Haushalts-, Personen- und Wegedaten erfasst werden. Auch eine Neutermi-
nierung des Interviews innerhalb dieses Zeitraums war in Absprache mit dem

TU Dresden, Professur fir Mobilitatssystemplanung 30



Mobilitat in
Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2023" [@W}

-Stadten 2023-

Haushalt méglich. Waren innerhalb der zwei Tage nicht alle Haushaltsmitglie-
der verfugbar (und lagen die entsprechenden Wegemerkblatter fur ein
Proxyinterview nicht vor), wurde diesen ein neuer Stichtag zugewiesen.

Kam ein Kontakt mit dem Haushalt erst nach mehr als zwei Tagen zustande,
erhielt der gesamte Haushalt einen neuen Stichtag, die entsprechende Infor-
mation wurde ggf. auch auf der Mailbox hinterlassen.

Keine weiteren Kontaktversuche erfolgten, falls die Probanden inzwischen
den Online-Fragebogen ausgeflllt hatten.

Haushalte mit verfugbarer Telefonnummer, mit denen nach ihrem Stichtag
kein Interview gefuihrt werden konnte (und zu denen auch online keine An-
gaben vorlagen), wurden im Verlauf der folgenden Wochen erneut kontak-
tiert, um sie ggf. noch zur Teilnahme (mit Stichtagsverschiebung) zu motivie-
ren.

Bei der Verschiebung von Stichtagen wurde der ursprungliche Wochentag
generell beibehalten. Eine Stichtagsverschiebung war jedoch grundsatzlich
nicht moglich, wenn die betreffende(n) Person(en) nach SrV-Definition am
Stichtag in Bezug auf den Wohnort nichtmobil waren (Aufenthalt an anderem
Wohnsitz, auswartiger Urlaub, Krankenhausaufenthalt, mehrtagige Dienst-
reise usw.). In diesen Fallen wurde ausdrucklich kein neuer Stichtag verge-
ben, sondern stattdessen die Nichtmobilitat (einschlie3lich deren Grund) fur
den Erststichtag vermerkt.

5.5 Online-Befragung

5.5.1 Ablauf und besondere Randbedingungen

Fur die Online-Befragung stand die Domain https://www.srv2023.de zur Ver-
figung. Die unter dieser Adresse erreichbare Portalseite enthielt Informatio-
nen zum Hintergrund der Befragung, einen FAQ-Bereich sowie Verweise zur
Datenschutzerklarung, auf die Projektseiten der TU Dresden und auf ein Kon-
taktformular (vgl. Abbildung 5-2). Des Weiteren war es moglich, durch Ein-
gabe des Zugangsschlissels in den Fragebogenbereich zu gelangen (vgl. Ab-
bildung 5-3).

Die Zugangsdaten waren in allen an den Haushalt adressierten Schreiben
enthalten - sowohl in Textform als auch in Gestalt eines QR-Codes. Letzterer
ermoglicht mit geeigneten Geraten (v. a. Smartphones oder Tablet-Compu-
ter) den direkten Fragebogen-Login.

Der Online-Fragebogen ist ein eigens fur die SrV-Erhebungen programmier-
tes Erfassungsinstrument, welches gegenlber klassischen internetbasierten
Fragebdgen, die weitgehend linear beantwortet werden, eine Reihe von zu-
satzlichen Funktionalitaten aufweist:

- Dynamische Handhabung einer flexiblen Anzahl von Haushaltsmitglie-
dern

- Dynamische Handhabung einer flexiblen Anzahl von Wegen am Stichtag
- Verschieben und personenubergreifendes Kopieren von Wegen

- Gemeinsame Verwaltung von Zielen im Haushalt
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- Implementierung von untersuchungsraumspezifischen Zusatzfragen auf
Haushalts- und Personenebene

Der Online-Fragebogen wird unterteilt in die Bereiche Haushaltsangaben
(vgl. Abbildung 5-4), Personenangaben (Abbildung 5-5 und Abbildung 5-6)
und Mobilitdtsangaben. Die Mobilitdtsangaben gliedern sich in Informatio-
nen zum Stichtag und zur Erfassung der Wege am Stichtag (vgl. Abbildung 5-7
und Abbildung 5-8). Abbildung 5-9 sowie Abbildung 5-10 zeigen die, wie be-
reits in den SrV-Durchgangen 2013 und 2018, vollzogene Einbindung einer
GIS-Oberflache (HERE Maps) in den Online-Fragebogen?®.

In den Untersuchungsraumen, in denen Zusatzfragen gestellt wurden, ent-
hielt der Online-Fragebogen einen Bereich Personenangaben .

Die Haushaltsmitglieder konnten zu verschiedenen Zeitpunkten die jeweili-
gen Fragen beantworten und die Antworten ggf. zu einem spateren Zeitpunkt
noch vervollstandigen. Der Bereich zur Erfassung der Wege wurde erst nach
dem Stichtag freigeschaltet.

Die Portalseite mit allen Informationen und der Online-Fragebogen standen
in deutscher, englischer, franzésischer, turkischer, russischer und ukraini-
scher Sprache zur Verfugung. Besonderes Augenmerk lag auch auf einer
weitgehend barrierefreien Gestaltung sowie einem responsiven Design der
Portalseite und des Fragebogens.

Unterstitzung konnten die Befragten Uber die kostenfreie Telefonhotline
oder einen Webchat erhalten (verflugbar taglich zwischen 7 und 21 Uhr).

9 Diein den Screenshots erkennbaren Eintragungen beziehen sich auf einen fiktiven
Haushalt.

TU Dresden, Professur fir Mobilitatssystemplanung 32



Mobilitat in -

Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2023" @
Slid(n2023
Mobilitat in
S| = =cuwa-
Stadten 2023

T 2 S =
Herzlich willkommen bei ,Mobilitat in Stadten - SrV 2023 (Sondererhebung 2024)"

R v

HERZLICH WILLKOMMEN BEIM FORSCHUNGSPROJEKT
,MOBILITAT IN STADTEN - SrV 2023 (Sondererhebung 2024)"

Auf dieser Seite konnen Sie an der Befragung teilnehmen, Kontakt zum Erhebungsinstitut aufnehmen und sich Gber das Projekt
informieren.

Falls Sie zu den ausgewahlten Haushalten gehéren, geben Sie bitte oben Ihren Zugangsschlussel aus dem Begleitschreiben ein.

Flr Fragen oder Hinweise steht Ihnen das Erhebungsinstitut O.trend taglich von 9.00 bis 20.00 Uhr unter der kostenfreien Rufnummer
0800 830 1 830 zur Verfugung.

Sie konnen gern auch unser Kontaktformular nutzen.

Informationen zum Projekt finden Sie unter Hintergrund, FAQ sowie auf den Seiten der Technischen Universitat Dresden.

Zum Umgang mit den erhobenen Daten lesen Sie bitte die Datenschutzerklarung.

Bei telefonischen Ruckfragen (kostenlos):
0800 830 1 830

TECHNISCHE O {- d
UNIVERSITAT S — U
DRESDEN L e LIren

Abbildung 5-2: Portalseite mit Zugang zum Online-Fragebogen
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SEHR GEEHRTE TEILNEHMENDE,

ausgewahlten Stichtag.

der im Haushalt vorhandenen Pkw sowie die Haufigkeit der Nutzung von Offentlichen Verkehrsmittel

Personenangaben I

_ Honliasengsten

o Person 4

- Haushaltsangaben Personenangaben Mobilitatsangaben Personenangaben Il Befragung abschlieBen

wie Sie dem Begleitschreiben entnehmen konnten, fuhrt das Erhebungsinstitut O.trend im Rahmen des Forschungsprojektes
+Mobilitat in Stadten - SrV 2023 (Sondererhebung 2024)" im Auftrag der Technischen Universitat Dresden eine Mobilitatserhebung
durch. Im Zentrum der Untersuchung steht die Erfassung der einzelnen Wege aller Haushaltsmitglieder ab 0 Jahren an einem zufallig

Dazu werden vor allem Angaben zu den von Ihnen genutzten Verkehrsmitteln, den Wegzwecken und den rédumlichen Zielen benétigt.

Erfragt werden auch Informationen zum Haushalt und zu den im Haushalt lebenden Personen. Dazu gehoren beispielsweise die Zahl

Abbildung 5-3: Online-Fragebogen, Ubersichtsseite

Mobilitét in
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Stadten 2023

Zum Haushalt gehoren alle Personen, die mit Ihnen zusammenleben.

HaushaltsgroRe

Wie viele Personen leben in Ihrem Haushalt, Sie selbst eingeschlossen?

Kind, welches nur zeitweise bei Ihnen zu Hause wohnt, aber von lhnen wirtschaftlich abhéangig ist.

Néachstgelegene Haltestellen
erreichbar?

benotigt, unabhangig davon, ob die Haltestelle von Haushaltsmitgliedern tatsachlich genutzt wird.

Gehzeit zum Bus min :] Zu FuB in 60 Minuten nicht erreichbar

) Nicht bekannt

fohait 71r €. Rahn 201 _min Z11 ELR in 60 Miniitan nicht ichh

Zum Haushalt gehoren alle Personen, die mit lhnen zusammenleben. Dazu gehort beispielsweise auch ein

Bitte schatzen Sie hier die Gehzeit zur Haltestelle ein, die eine erwachsene Person von Ilhrer Wohnung zu Fu

Ubersicht Haushaltsangaben Personenangaben Mobilitatsangaben Personenangaben Il Befragung abschlieRBen

ANGABEN ZU IHREM HAUSHALT 10%_

In welcher Zeit sind die von lhrer Wohnung aus nachstgelegenen Haltestellen des Offentlichen Verkehrs zu Full

Abbildung 5-4: Online-Fragebogen, Haushaltsangaben (Auszug)
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Bitte beantworten Sie die folgenden Fragen fur alle Personen lhres Haushalts.

Alter/Geschlecht/Tatigkeit

Person 1
42 Jahre, Mannlich, Vollzeit beschaftigt (wochentlich
35 Stunden und mehr)

Alter/Geschlecht/Tatigkeit

Person 2
41 Jahre, Weiblich, Wochentlich zwischen 18 und 34
Stunden beschaftigt

Alter/Geschlecht/Tatigkeit

Personenangaben
Person 3 n
Person 3
Alter/Geschlecht/Tatigkeit Personenangaben n
Person 4

Person 4

Sofern die Angaben zur Person vollstandig sind, konnen Sie nach dem 10.09.2024 mit der

Erfassung der Wege beginnen.

VEIC I @S EEEN-LS@WEE  Zurlick zur Startseite

Abbildung 5-5: Online-Fragebogen, Personenangaben (Ubersicht)

Mobilitat in
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Stadten 2023
Ubersicht Haushaltsangaben Mobilitatsangaben Personenangaben Il Befragung abschlieBen
ANGABEN ZU DEN MITGLIEDERN DES HAUSHALTS 2

Person 2: 41 Jahre, Weiblich, Wéchentlich zwischen 18 und 34 Stunden beschéftigt

Filhrerschein

Besitzen Sie fur die angegebenen Kraftfahrzeugarten zurzeit einen gultigen Fihrerschein?

Pkw (Klasse 3 bzw. B) @ Ja (j Nein
Motorrad (Klasse 1/1a bzw. A)? () Ja @ Nein

Sie mochten telefonisch teilnehmen? Bei telefonischen Ruckfragen (kostenlos):
0800 830 1 830

@ Chat

TECHNISCHE
UNIVERSITKT Startseite Impressum  Barrierefreiheit O.h"end

DRESDEN

Abbildung 5-6: Online-Fragebogen, Personenangaben (Auszug)
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Ubersicht Haushaltsangaben Personenangaben Personenangaben Il Befragung abschlieRen
Erfassung der Wege

Bitte geben Sie fir alle Haushaltsmitglieder, die am Stichtag auBer Haus waren, alle zurlickgelegten Wege ein.

Wichtig! Bitte tragen Sie alle Wege des Tages ein, also auch Wege zu FuR, Heimwege, Rickwege, Spaziergange und kurze Wege
(z. B. Brief zum Postkasten bringen, Einkauf in der Mittagspause). Das gilt auch fir Wege, die erst am Abend oder nach

Mitternacht stattfanden.

Ein Weg ist immer mit einem bestimmten Zweck oder Ziel (z. B. Arbeit, Einkauf, Spaziergang) verbunden.

Wenn Sie dabei mehrere Verkehrsmittel nutzen oder umsteigen, so bleibt dies ein Weg.

Hin- und Ruckweg sind stets zwei verschiedene Wege.

Rundwege, also Wege mit gleichem Start- und Zielort (z. B. Spaziergang, Radtour, Hund ausfuhren) sind zwei verschiedene Wege.

Die erste Halfte des Weges (Weg 1) hat den entsprechenden Wegzweck (z. B. Erholung/Sport im Freien), die zweite Halfte des
Rundweges (Weg 2) hat den Zweck des Ausgangspunktes (z. B. nach Hause oder zum Arbeitsplatz).
Legende

n Weg einfugen n Weg bearbeiten E Weg léschen | I} Weg kopieren

Person 1
42 Jahre, Mannlich, Vollzeit beschaftigt (wochentlich 35 Stunden und mehr)

Mobilitat am 10.09.2024 auBer Haus
Startpunkt des ersten Weges Eigene Wohnung
Meine Wege am 10.09.2024

wenn Sie alle Wege fur diese Person erfasst Weiter zu Pers:

enangaben Il
haben, konnen Sie mit der Erfassung von

Personenangaben Il fortfahren.

Person 2
41 Jahre, Weiblich, Wochentlich zwischen 18 und 34 Stunden beschaftigt

Mobilitat am 10.09.2024 aufier Haus
Startpunkt des ersten Weges Eigene Wohnung

Meine Wege am 10.09.2024

07:15-07:30 Uhr unbekannt 0

Sie méchten telefonisch teilnehmen? Bei telefonischen Ruickfragen (kostenlos):
0800 830 1 830

TECHNISCHE

UN|VERS|TAT Startseite |mpressum Barrierefreiheit ‘ ’
DRESDEN 'h.end

Abbildung 5-7: Online-Fragebogen, Wegerfassung (Ubersicht)
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Ubersicht Haushaltsangaben Personenangaben _ Personenangaben Il Befragung abschlieBen
Wegeangaben

Ein Weg ist immer mit einem Zweck (z. B. Einkauf, Freizeiteinrichtung, Spaziergang) verbunden, unabhangig davon, ob verschiedene
Verkehrsmittel genutzt werden. Hin- und Riickweg sind immer zwei unterschiedliche Wege.

Uhrzeit

Wann haben Sie diesen Weg begonnen?

Bitte tragen Sie auch die Wege ein, die am Folgetag Ihres Stichtags bis 4 Uhr beginnen oder enden. In diesem
Fall setzen Sie bitte das Hakchen bei ,am Folgetag".

12:45 ® | uhr [ ] am Folgetag

Wann haben Sie diesen Weg beendet?

13:00 ® | Uhr [ ] am Folgetag

Ziel/Zweck des Weges

Mit welchem Ziel/zu welchem Zweck haben Sie diesen Weg unternommen?

@ Eigener Arbeitsplatz

O Anderer Dienstort/-weg

O Kinderkrippe/-garten

O Grundschule

O Weiterfuhrende Schule (z. B. Mittelschule, Oberschule, Gymnasium)
O Berufs-, Fach-, Hochschule

() Andere Bildungseinrichtung

( ) Einkauf taglicher Bedarf

() sonstiger Einkauf

O Behordengang, Arztbesuch

O Dienstleistungseinrichtung (z. B. Post, Bank, Friseur, Apotheke)
O Bringen oder Holen von Personen

() Kultur, Theater, Kino

O Gaststatte/Kneipe

() privater Besuch (fremde Wohnung)

( ) Erholung/Sport im Freien (auch Wandern/Hund ausfihren o. a.)
Q Sportstatte (allgemein)

() Andere Freizeitaktivitat

O Eigene Wohnung

O Sonstiges

Abbrechen

Sie mochten telefonisch teilnehmen? Bei telefonischen Rickfragen (kostenlos):

0800 830 1830

& chat

TECHNISCHE
@ UNIVERSITAT Startseite Impressum Barrierefreiheit O.*rend
DRESDEN

Abbildung 5-8: Online-Fragebogen, Bereich Wegerfassung (Auszug 1)
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Stadten 2023
Ubersicht Haushaltsangaben Personenangaben Mobilitétsangaben Personenangaben I Befragung abschlieRen
Wegeangaben

Ein Weg ist immer mit einem Zweck (z. B. Einkauf, Freizeiteinrichtung, Spaziergang) verbunden, unabhéangig davon, ob verschiedene
Verkehrsmittel genutzt werden. Hin- und Riickweg sind immer zwei unterschiedliche Wege

Startpunkt

Startpunkt des Weges

Am Kieswerk 2, 40789 Monheim am Rhein, Deutschland

Zielort

Wo befand sich die Zieladresse lhres Weges?

() Eigene Wohnung

:) Wohnumfeld (ca. 5 min zu FuB)

(.) Am Wohnort (in Monheim am Rhein)
() Auerhalb des Wohnortes

N
() Ausland

Bitte geben Sie die Adresse des Zielortes an.

Bitte nutzen Sie die Karte oder das Textfeld. Sie kénnen einen Punkt in der Karte markieren und verschieben.
Die Adresse erscheint dann im Textfeld. Wenn Sie die Informationen ohne Karte eingeben mochten, wahlen Sie
bitte wahlen Sie bitte Punkt auf Karte nicht gefunden.

Meine Ziele
[An der Tongrube 5, 40789 Monheim am Rhein, Deutschland J
~ -~
N\ @ -
A 095 -
‘ongrube N o -
~ ov -
N -
~. -~ -
~.
(e ==
el crabs
N 0\3¢ene‘ 1L~
P
Yy
/ 2
3
/ &
i +
! -
!
!
& / - .. (®
¥ 100m
!

Nutzungsbedingungen  © 1987-2025 HERE, IGN, Deutschiand
(@ Punkt auf Karte gefunden
A=A

( : Punkt auf Karte geschatzt

Sle méchten telefonisch teilnehmen?

Bel telefonischen Ruckfragen (kostenlos):
0800 830 1830

& chat

TECHNISCHE
UN'VERS'TAT Startseite Impressum Barrlerefreiheit
DRESDEN ' O.trend

Abbildung 5-9: Online-Fragebogen, Bereich Wegerfassung (Auszug 2)
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Bitte geben Sie die Adresse des Zielortes an.

Bitte nutzen Sie die Karte oder das Textfeld. Sie konnen einen Punkt in der Karte markieren und verschieben.

Die Adresse erscheint dann im Textfeld. Wenn Sie die Informationen ohne Karte eingeben mochten, wahlen Sie
bitte wahlen Sie bitte Punkt auf Karte nicht gefunden.

Meine Ziele

Morheim am fihein g
2
2
o @
8 %
v e o &
g W o Waldfriedhof &
z B Ny
% %
Gy %
5 ® )
& 3
5§ ?v Golf am Katzberg
&
< Kn ¢ Wald
Gewerbegebiet Am
Wald
: e
Monheim am o \adE"erS\““
: D
Rhein +
Heinrich Zille-platz
i
< /
&
bty
& Sl
e = "
Nutzungsbedingungen  © 1987-2025 HERE, IGN, Deutschiand
‘: ) Punkt auf Karte gefunden

( : Punkt auf Karte geschatzt

@ Punkt auf Karte nicht gefunden

Bitte geben Sie die Adresse lhres Zielortes an.

Bitte geben Sie den Punkt so genau wie maoglich an. Dabei mussen mindestens Ort und StraBe oder Ort und
markanter Punkt angegeben werden.

Strake [An der Tongrube
Hausnummer
Postleitzahl
ort [Momheim am Rhein

Markanter Punkt

[Gewerbegeb\et Am Wald

Entfernung

Schatzen Sie bitte die Lange des Weges moglichst genau.

: , Weil nicht

4 Zuruck AbschlieRen

Sie mochten telefonisch teilnehmen?

Bei telefonischen Ruckfragen (kostenlos):
0800 830 1 830
TECHNISCHE
UNIVERSITAT

Startseite Impressum Barrierefreiheit
DRESDEN

O.trend

Abbildung 5-10: Online-Fragebogen, Bereich Wegerfassung (Auszug 3)

5.5.2 Erinnerungsaktivitaten
Haushalte, die sich fur die Online-Teilnahme entschieden, aber nach ihrem
Stichtag keine Daten erfasst hatten, erhielten in den folgenden Tagen und

Wochen Erinnerungs-E-Mails sowie, falls eine Telefonnummer vorlag, Anrufe
zur Teilnahmemotivation.
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5.6 Wechsel der Befragungsmethode

Haushalte, fur die keine Telefonnummer recherchiert werden konnte und die
somit zunachst den Kurzfragebogen zugeschickt bekamen, hatten dennoch
die Moglichkeit, an der Befragung telefonisch teilzunehmen, indem sie dies
im Kurzfragebogen vermerkten oder diese Absicht per Telefonhotline, E-Mail,
Webchat oder Online-Kontaktformular Gbermittelten.

Die Wechselrichtung war jedoch grundsatzlich offen. Bei Bedarf konnten
Haushalte mit Telefonnummer auch zur Online-Befragung wechseln: durch
entsprechende Mitteilung an das Erhebungsinstitut oder durch Ausfullen der
Fragebdgen im Internet.

5.7 Begleitende Presse- und Offentlichkeitsarbeit

Wahrend der gesamten Erhebung erfolgte durch die TU Dresden und die be-
auftragenden Institutionen eine im Einzelfall abgestimmte und mdéglichst un-
tersuchungsraumspezifische Presse- und Offentlichkeitsarbeit.

Die TU Dresden informierte die auftraggebenden Institutionen regelmaliig
Uber den aktuellen Stand des Feldverlaufs. Dartber hinaus erarbeitete die
TU Dresden Vorlagen flr Pressemitteilungen und stellte sie den lokalen Part-
nern fur die Offentlichkeitsarbeit zur Verfigung. Diese war stadtspezifisch
unterschiedlich ausgepragt und reichte von gelegentlichen Presseinformati-
onen in Tageszeitungen Uber Hinweise in Amtsblattern bis hin zu kontinuier-
licher Prasenz auf kommunalen Internetseiten.

Abbildung 5-11 enthalt beispielhaft den Auszug einer durch die Landeshaupt-
stadt Potsdam veroffentlichten Pressemitteilung zum Start der Haushaltsbe-
fragung kurz vor Beginn der Feldzeit.
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s B vow—.-
POTSDAM

IRy Landeshauptstadt Potsdam

Potsdam Leben in Politik Wissenschaft Wirtschaft
entdecken Potsdam Verwaltung Bildung Arbeit

Biirgerservice

Startseite » Politik / Verwaltung » Presse | Kommunikation » Pressemitteilungen

Pressemitteilung Nr. 637 vom 28.12.2022
Start der Haushaltsbefragung ,,Mobilitit in Stidten
- SrV 2023¢

K|&|O

© Landeshaupistadt Potsdam [ Barbara Flate:

Friedrich-Ebert-StraBe (@ Landeshauptstadt Potsdam / Barbara Plate)

2

28.12.2022

Die Erforschung der alltaglichen Mobilitat der Bevolkerung in der Landeshauptstadt
Potsdam und im Landkreis Potsdam-Mittelmark ist Gegenstand der wiederholt
stattfindenden Haushaltsbefragung der Technischen Universitat Dresden. Die
Untersuchung ist Teil des Forschungsprojektes ,Mobilitat in Stadten — SrV 2023, das in
mehr als 500 deutschen Stadten und Gemeinden zeitgleich durchgefuhrt wird. Das Projekt
liefert wichtige Erkenntnisse zum Mobilitatsverhalten, die in die
Verkehrsentwicklungsplanung und die Nahverkehrsplane sowie weitere Verkehrskonzepte
Eingang finden sollen.

Die Befragung startet im Januar 2023 und richtet sich an Burgerinnen und Birgern aus
allen Bevolkerungsgruppen der Region. Dabei geht es um die Frage, ob und mit welchen

Abbildung 5-11: Auszug aus der stadtspezifischen Offentlichkeitsarbeit
fuar das SrV-Projekt in Potsdam?°

20 | andeshauptstadt Potsdam (2022).
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6 Stichprobe

6.1 Stichprobenanlage und -ziehung

Die Stichprobenplanung fur das SrV 2023 erfolgte untersuchungsraumspezi-
fisch, da die Grundgesamtheit durch die Wohnbevélkerung (ab null Jahren)
der beauftragten Untersuchungsraume gebildet wird. Je nach Aufgabenstel-
lung fur den einzelnen Untersuchungsraum war eine vorgegebene Netto-
stichprobe zu erreichen. Die Grél3e der Nettostichprobe variierte flr grol3ere
Mittel- und Oberzentren zwischen 1.000 und 40.000 Personen (Berlin und
MUlnchen). In kleineren Gemeinden wurden mindestens 500 Personen be-
fragt.

Die einzelnen Untersuchungsraume waren fur die Stichprobenplanung in der
Regel raumlich gegliedert. Die Bildung stichprobenplanungs- und steue-
rungsrelevanter Teilraume erfolgte nach stadtspezifischen Vorgaben und in
Rucksprache mit den auftraggebenden Institutionen.

Die Stichprobenziehung war fur alle Untersuchungsraume einstufig. Fol-
gende drei Grundkonstellationen waren dabei méglich:

- Grundvariante (GV) 1: Zufallsauswahl mit bevélkerungsproportionaler
raumlicher Schichtung (z. B. nach Bevolkerung der Stadtbezirke)

- GV 2: Zufallsauswahl mit disproportionaler rdaumlicher Schichtung (z. B.
Gleichverteilung Uber alle Stadtbezirke oder Aufstockung einzelner Stadt-
bezirke)

- GV 3: Zufallsauswahl ohne raumliche Schichtung (z. B. bei sehr kleinen
Gemeinden)

Die Adressen der zu befragenden Haushalte wurden aus dem Melderegister
der jeweiligen Stadt oder Gemeinde gezogen. Dabei gab es keine Einschran-
kungen hinsichtlich Alter, Staatsangehdrigkeit, Haupt- oder Nebenwohnsitz.

Die Stichprobenziehung erfolgte mittels Zufallsverfahren in zwei Varianten:
- Variante 1: Uneingeschrankte Zufallsauswahl

- Variante 2: Geschichtete Auswahl entsprechend der vorgegebenen teil-
raumlichen Gliederung mit uneingeschrankter Zufallsauswahl je Schicht
(Regelfall).

In der ersten Variante hat jede Person zunachst die gleiche (von null verschie-
dene) Wahrscheinlichkeit, gezogen zu werden. Bezogen auf einen Stadtteil
(Variante 2) gilt dieser Sachverhalt grundsatzlich analog. In Bezug auf die Ge-
samtstadt hangt die Auswahlwahrscheinlichkeit einer Person davon ab, ob
es sich um eine proportional oder disproportional geschichtete Stichprobe
handelt. Bei proportional geschichteten Stichproben ist die Auswahlwahr-
scheinlichkeit eines jeden Elements identisch.
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Bei disproportional geschichteten Stichproben ist:

n, Ny n Gesamtanzahl der Merkmalstrager in der Stichprobe

n N nhp Anzahl der Merkmalstrager in der Stichprobe in der Schicht A

N Anzahl der Merkmalstréager in der Grundgesamtheit
Nr  Anzahl der Merkmalstrager in der Grundgesamtheit in der Schicht A

h Schicht, d. h. abgegrenzte Gruppe aus der Grundgesamtheit (z. B.
Zugehorigkeit zu Teilraum)

Die Auswahlwahrscheinlichkeiten der Personen innerhalb einer Schicht sind,
sofern uneingeschrankt zufallig gezogen wurde, fur diesen Fall identisch. Zwi-
schen den Schichten unterscheiden sich diese jedoch.

Ein wesentliches verkehrsplanerisches Ziel bestand darin, die Mobilitat der
Personen im Haushaltskontext zu erfassen. Dementsprechend sollten grund-
satzlich alle Personen eines Haushaltes befragt bzw. deren Mobilitat am
Stichtag vollstandig erfasst werden.

Daher wurde untersuchungsraumweise die gezogene Personenstichprobe in
eine Haushaltsstichprobe Uberfuhrt. Durch die Bildung einer Haushaltsstich-
probe und die Befragung aller Haushaltsmitglieder entsteht eine einstufige
Klumpenstichprobe, bei der die Klumpen den Haushalten entsprechen. Die
nach dem oben beschriebenen Verfahren gezogenen Personenstichproben
werden demnach in Haushaltsstichproben transformiert. Die Auswahlwahr-
scheinlichkeit eines Haushalts steigt damit proportional zur Haushaltsgrolie.
Ein Funf-Personen-Haushalt besitzt damit gegentber einem Haushalt mit nur
einer Person eine funffach héhere Wahrscheinlichkeit, in die Stichprobe zu
gelangen.

Die eigentliche Stichprobenziehung erfolgte, in Abhangigkeit von den soft-
waretechnischen Mdglichkeiten der jeweiligen Einwohnermeldeamter, im
Regelfall als uneingeschrankte Zufallsauswahl oder im Ausnahmefall als sys-
tematische Zufallsstichprobe mit Zufallsstartzahl.

Durch die TU Dresden wurde fir jede teilrdumliche Stichprobenziehung ein
Ziehungsplan vorgegeben, welcher die Anzahl zu ziehender Adressen je Teil-
raum enthielt. Fur die nach Teilrdumen geschichtete Stichprobenziehung war
es notwendig, dass im Einwohnermelderegister eine entsprechende Zuord-
nung von Adressen zu Teilrdumen realisierbar ist.

Aus dem Einwohnermelderegister waren fur jede zufallig gezogene Person
die folgenden Merkmale auszuwahlen:

- Familienname
- Vornamen

- Doktorgrad

- Geschlecht

- StralBe

- Hausnummer

- Ggf. Hausnummernzusatz

TU Dresden, Professur fir Mobilitatssystemplanung 43



Mobilitat in
Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2023" [@W}

-Stadten 2023

- Ggf. Stockwerks- oder Wohnungsnummer
- Ort

- Postleitzahl

- Geburtsdatum

- Staatsangehdrigkeit(en)

- Status der Wohnung (alleinige Wohnung bzw. Haupt- oder Nebenwohn-
sSitz)

- Codenummer des jeweiligen Teilraums

- Ggf. Codenummer einer weiteren raumlichen Differenzierung

Anhand des Vergleichs gezogener Merkmale mit bekannten Verteilungen (Al-
ter, Geschlecht, Teilraum, erster Buchstabe des Familiennamens usw.)
konnte eine hinreichende Qualitatssicherung bei der Stichprobenziehung ge-
wahrleistet werden. Dadurch ist begrindet davon auszugehen, dass Abwei-
chungen der Auswahlstichprobe zur realisierten Nettostichprobe nicht auf
technische Fehler bei der Stichprobenauswahl zurtckzufihren sind.

Die Adressziehung aus dem Einwohnermelderegister wurde im Regelfall
durch die jeweils beauftragende Stadt oder Gemeinde selbst durchgefihrt.
Die gezogenen Daten wurden anschlieBend an die TU Dresden Ubergeben.
In anderen Fallen veranlasste die TU Dresden die Stichprobenziehung bei der
jeweiligen Kommune selbst.

Haufig waren zusatzliche Abstimmungen mit den Meldeamtern notwendig,
um die Qualitat der Adressbereitstellung sicherzustellen. So erfolgte im ers-
ten Schritt eine Vorinformation an die Meldedmter durch die TU Dresden, um
ggf. auftretende technische Fragen rechtzeitig vor dem Versand der eigentli-
chen Ziehungsanforderung klaren zu kénnen.

Nach der Qualitatsprufung durch die TU Dresden wurden die Adressstichpro-
ben dem Erhebungsinstitut Ubergeben. Dort folgten weitere Aufbereitungs-
schritte wie beispielsweise die Angleichung der Schreibweise von Orts- und
StralRennamen sowie die Telefonnummernrecherche.

Die Ziehung der Adressen, die Ubermittlung der Daten an die TU Dresden
sowie die Weitergabe der Adressdaten an das Erhebungsinstitut erfolgten
aufgrund des Forschungsinteresses der TU Dresden und im Einklang mit dem
Bundesmeldegesetz sowie den geltenden Datenschutzbestimmungen.

6.2 Umfang der Nettostichprobe

Vor Beginn der Feldzeit war eine zu realisierende StichprobengréRe unter Zu-
grundelegung stadt- bzw. untersuchungsraumspezifischer Vorgaben und ei-
gener Annahmen abzuschatzen. Eine Berechnung der Genauigkeit der zum
Einsatz kommenden Parameterschatzer (z. B. Schatzer fiur Mittel- oder An-
teilswerte) erfolgt naturgemald erst a posteriori. FUr die sachgerechte Ermitt-
lung eines mindestens notwendigen Stichprobenumfangs sind Vorkennt-
nisse zur Merkmalsauspragung selbst und deren Varianz notwendig. Diese
kénnen entweder auf Erfahrungen beruhen, aus vorangegangen ahnlichen
Erhebungen naherungsweise Gbernommen oder durch gesonderte Vorstu-
dien geschatzt werden.
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Durch die vorangegangenen SrV-Befragungsdurchgange lag eine Datenbasis
vor, die fur eine derartige Schatzung sehr gut geeignet ist. Diese wurde daher
der Berechnung der Nettostichproben zugrunde gelegt.

Fur die Berechnung des Stichprobenumfangs waren dabei verschiedene Ge-
sichtspunkte zu beachten:

- FOr Erwartungswerte der Grundgesamtheitsparameter und deren Vari-
anz wurden die SrV-Durchgange 2008, 2013 und 2018 zugrunde gelegt

- Die Erwartungswerte der Varianz wurden unter Annahme uneinge-
schrankter Zufallsauswahl sowie gesondert unter Berlcksichtigung der
Effekte des Stichprobenplanes geschatzt (Taylor-Linearisierung)

- Die mittlere HaushaltsgréfRe unterscheidet sich von Stadt zu Stadt, wobei
diese tendenziell mit zunehmender Ortsgrolie kleiner wird

- Bei teilraumlicher Untergliederung konnten aus finanziellen Griinden in
den meisten Fallen nicht die gleichen Genauigkeitsanforderungen ge-
stellt werden wie fUr die Gesamtstadt

Der Umfang der jeweiligen Nettostichprobe ergibt sich aus der Art der zu er-
hebenden Verhaltenskennwerte und unter BerUcksichtigung der untersu-
chungsraumspezifischen Genauigkeitsanforderungen. Dabei variieren die
Anforderungen der auftraggebenden Institutionen an die Erhebungsdaten
durchaus. Neben der kontinuierlichen Beobachtung der Verkehrsentwick-
lung und der Nutzung der Daten fur Modellrechnungen und Wirkungsanaly-
sen werden die KenngrdRen als Eingangsparameter und zur Kalibrierung von
Verkehrsnachfragemodellen verwendet. Dabei sind die Datenanforderungen
unmittelbar vom Modellierungsgegenstand abhangig. Die Anforderungen
mikroskopischer Verkehrsplanungsmodelle unterscheiden sich von denen
einer makroskopischen Herangehensweise zum Teil deutlich. Demnach ist
eine generelle Aussage zum erforderlichen Stichprobenumfang weder mog-
lich noch sinnvoll, sondern stattdessen eine untersuchungsraumspezifische
Beurteilung erforderlich.

Zur Beobachtung der Verkehrsentwicklung auf gesamtstadtischer oder teil-
raumlicher Ebene sind u. a. die folgenden zentralen Kennwerte zur Verkehrs-
teilnahme bedeutsam:

- Mobilitatsbeteiligung
- Aktivitatszwecke der Ortsveranderungen
- Wegehaufigkeit bzw. spezifisches Verkehrsaufkommen

- Modal Split (nach Ortsveranderungen, Verkehrsleistung, Entfernungs-
klassen)

- Mittlere Wegelange und -dauer

- Tageszeiten der Ortsveranderungen

- Fahrzeugbesetzung

- Verfugbarkeit Haushalts-Kfz und OPNV-Zeitkarte

Idealerweise ist die Stichprobengrél3e unter Berticksichtigung der geforder-
ten Genauigkeit fir die Gesamtstadt oder fur relevanter Teilraume zu bemes-
sen. Gleichzeitig sind ihr durch die jeweiligen finanziellen Mdglichkeiten
Grenzen gesetzt. Die GroRRe der Stichprobe ist somit stets ein Kompromiss
zwischen Genauigkeit und Kosten.
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Far den SrV-Standardfall erfolgt die Ermittlung traditionell auf Basis der
Wegehaufigkeit (spezifisches Verkehrsaufkommen) und des Modal Split auf
gesamtstadtischer Ebene. Die Festlegung der SrV-Mindeststichprobe in einer
grolReren Stadt basiert auf dem Zusammenhang, dass 1.000 befragte Perso-
nen erforderlich sind, um bei uneingeschrankter Zufallsauswahl das spezifi-
sche Verkehrsaufkommen flr die Gesamtstadt mit 95%iger Sicherheit und
einer Genauigkeit von +/- 4 % zu bestimmen und den Modal Split (MIV-Anteil)
mit einer Genauigkeit von +/- 2 Prozentpunkten zu erheben (ohne Endlich-
keitskorrektur bei N> 100*n). Grundsatzlich gilt der Zusammenhang, dass
eine Verdoppelung der statistischen Genauigkeit mit einer Vervierfachung
des Stichprobenumfanges einhergeht?'.

Berucksichtigt man die Effekte des Stichprobenplans auf die Varianz der Pa-
rameterschatzung, so wurden flur die Erhebungen der Jahre 2008, 2013 und
2018 im Mittel Designeffektfaktoren?? von etwa 1,3 bis 1,5 fir die Wegehau-
figkeit (spezifisches Verkehrsaufkommen) und von etwa 2,0 bis 2,5 fir den
Modal Split berechnet?.

Die Mehrzahl der am SrV 2023 beteiligten Partner nutzt makroskopische Ver-
kehrsplanungsmodelle. Die gangigen Modelltypen haben dabei ahnliche An-
forderungen an das Datenmaterial. FUr die Modellierung des stadtischen
Verkehrsgeschehens sollten die Kenngréf3en zum Verkehrsverhalten stich-
probentechnisch exakt und statistisch méglichst genau erhoben werden.
Aufgrund der Kosten fir die Durchfiihrung einer Haushaltsbefragung ist je-
doch auch hier ein Kompromiss zwischen hinreichender statistischer Genau-
igkeit und verfugbaren Finanzmitteln zu finden.

Die wesentlichste Kenngrol3e fur die Verkehrsmodellierung ist die Wegehdau-
figkeit (bzw. das spezifische Verkehrsaufkommen), welche im Modellschritt
der Verkehrserzeugung Verwendung findet.

Dabei kann als grober Richtwert gelten, dass fur die Verkehrserzeugung
(Wegehaufigkeit als Mittelwert in Wegen pro Bezugsperson und Tag) eine re-
lative statistische Genauigkeit auf Basis eines 95 %-Konfidenzintervalls zwi-
schen +/- 3 % und +/- 5 % fUr die wesentlichen Personengruppen als hinrei-
chend angesehen werden kann.

In weiteren Modellschritten werden der Analyse-Modal-Split sowie Reisezei-
ten und -weiten verwendet. Dabei sollte die relative statistische Genauigkeit
auf Basis eines 95 %-Konfidenzintervalls héchstens im Bereich zwischen +/-
10 % und +/- 15 % liegen.

Der flr die Verkehrsaufteilung im Analysefall wesentliche Modal Split wird
Ublicherweise in Prozent angegeben. Da er im Regelfall raumlich differenziert
erforderlich ist, muss bei der Stichprobenplanung eine hinreichend groRRe
Stichprobe auch raumlich differenziert vorgesehen werden. FUr deren Di-

21 Bortz (2004), S. 105.

22 Der Designeffektfaktor, als Wurzel des Designeffektes, lasst sich als VergroRe-
rungsfaktor des Standardfehlers gegenulber einer uneingeschrankten Zufallsaus-
wahl interpretieren, der aufgrund eines komplexen Stichprobendesigns zu erwar-
ten ist.

2 Wittwer (2008), S. 126 ff.
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mensionierung kann als Anhaltswert gelten, dass sich die absolute statisti-
sche Genauigkeit moglichst zwischen +/- 2 Prozentpunkten und +/- 6 Prozent-
punkten bewegen sollte. Fur differenziertere Angaben (Modal Split nach
Quelle-Ziel-Gruppen bzw. Modal Split nach Quelle-Ziel-Gruppen und rédumli-
cher Untergliederung) kdnnen auch gréRere absolute Fehler bis ca. +/- 10
Prozentpunkten in Kauf genommen werden.

Die KenngrofRen mittlere Reisezeit und mittlere Reiseweite nach Hauptver-
kehrsmittel sollten ohne weitere Differenzierung weitestgehend stabil ermit-
telt werden. Dabei kann als akzeptabler Fehlerbereich gleiches gelten wie fur
das spezifische Verkehrsaufkommen. Statistisch sichere Angaben fUr tiefere
Differenzierungen (verhaltenshomogene Personengruppen, Aktivitatszwe-
cke bzw. Quelle-Ziel-Gruppen oder raumliche Teilgebiete) sind wiinschens-
wert.

Fur die Berechnung einer notwendigen Stichprobengrél3e, die weitgehend al-
len Anforderungen aus Sicht der Verkehrsmodellierung gentgt, wurden die
oben dargestellten modelltheoretischen Anforderungen bereits fir den
2008er-SrV-Durchgang in Berlin zugrunde gelegt. Daraus resultierte seiner-
zeit ein Stichprobenumfang von etwa 38.000 befragten Personen, der im SrV
2023 mit 40.000 befragten Personen wiederum erreicht wurde.

6.3 Umfang der Auswahlstichprobe

Der Umfang der Auswahlstichprobe berechnet sich aus der zu erreichenden
Netto- bzw. Sollstichprobe Sunter Berucksichtigung verschiedener Faktoren:
- HG- mittlere HaushaltsgroRBe der Stadt

- UA- Anteil der unechten Ausfalle

- AT- Anteil Haushalte mit direkt verfligbarer Telefonnummer (telefoni-
sche Basisstichprobe)

- AS- Anteil Haushalte ohne direkt verfigbare Telefonnummer (schriftli-
che Basisstichprobe)

- RT- Anteil antwortenden Haushalte mit direkt verfigbarer Telefonnum-
mer

- RS- Anteil der antwortenden Haushalte ohne direkt verfugbare Telefon-
nummer

- HHNV- Anteil nicht verwertbarer Haushalte
- SF-Sicherheitsfaktor
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Berechnungsgrole Ergebnis
Sollstichprobe, Personen, Standardfall § 1.000
Mittlere HaushaltsgréBe der zu erwartenden Stichprobe HG 2,0
Sollstichprobe, Haushalte SPHH = P / HG 500
Anteil der unechten Ausfalle U4 15 %
Anzahl erforderlicher Haushalte einschliel3lich unechter Ausfalle 575
AEHH = SPHH * (1 + UA)

Anteil der Haushalte der telefonischen Basisstichprobe AT 10 %
Erforderliche Anzahl von Haushalten der telefonischen Basisstichprobe 57,5

HHTel = AEHH *AT

Anteil der antwortenden Haushalte der telefonischen Basisstichprobe RT 22 %

Erforderliche Einsatzstichprobe der telefonischen Basisstichprobe

ESPT = HHTel / RT 261
Anteil der Haushalte der schriftlichen Basisstichprobe 4S5 90 %
Erforderliche Anzahl von Haushalten der schriftlichen Basisstichprobe 5175
HHSchr = AEHH *AS '
Anteil der antwortenden Haushalte der schriftlichen Basisstichprobe RS 10%
Erforderliche Einsatzstichprobe er schriftlichen Basisstichprobe 55175
ESPS = HHSchr / RS

Zwischensumme 1 ZWS1 = ESPT + ESPS 5.436
Anteil nicht verwertbarer Haushalte HHNV 15 %
Zwischensumme 2 ZWS2 = ZWS1 * (1 + HHNV) 6.252
Sicherheitsfaktor S¥ 1,6
Auswahlstichprobe, Haushalte, gesamt 10.003
APHH = ZWS2 * SF

Ubersteuerungsfaktor UF = APHH / SPHH 20,0

Tabelle 6-1: Vereinfachte Rechnung zur Bestimmung des Ubersteue-
rungsfaktors

Um wahrend des Feldverlaufes nur in Ausnahmefallen weitere Adressen zie-
hen zu muissen, erfolgt die Berechnung eines Ubersteuerungsfaktors einer-
seits unter Annahme ungtinstiger Randbedingungen fur die genannten Fak-
toren, andererseits unter Einbeziehung eines Sicherheitsfaktors SF Die
Ermittlung des Ubersteuerungsfaktors ist in Tabelle 6-1 fiir ein vereinfachtes
Beispiel detailliert nachzuvollziehen.

Damit ergibt sich auf Haushaltsebene insgesamt ein Ubersteuerungsfaktor
von 20,0. Auf Basis der angenommenen mittleren HaushaltsgréBe von 2,0
Personen/Haushalt war daher angestrebt, fir eine Standardstichprobe von
1.000 befragten Personen eine Auswahlstichprobe von 10.000 Adressen vor-
zuhalten.
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6.4 Stichprobensteuerung

Die Stichprobensteuerung erfolgte mit stichtagsproportionaler Aufteilung
Uber alle Erhebungsmonate und Quartale. Der Steuerung nach Quartalen la-
gen die Standardquartale eines Kalenderjahres zugrunde. Fur die Steuerung
nach Stichtagen waren in den meisten Fallen mittlere Werktage (Dienstag bis
Donnerstag nach SrV-Definition, siehe Abschnitt 3.2) maligebend. Im Unter-
suchungsraum Muinchen wurde die Stichprobe ganzjahrig Gber alle Wochen-
tage (Montag bis Sonntag) gesteuert. Im Untersuchungsraum Leipzig fand
ganzjahrig eine gesonderte Erhebung mit einer Zusatzstichprobe am Wo-
chenende statt.

Um die Nettostichproben fur teilrdumliche Untergliederungen zu steuern,
wurde fur jeden Untersuchungsraum ein Stichprobensteuerungsplan entwi-
ckelt. Er basierte auf den in Abschnitt 6.1 beschriebenen Grundvarianten. Aus
den Stichprobensteuerungsplanen ging hervor, wie viele Personen beispiels-
weise in einem Stadtbezirk in einem bestimmten Monat/Quartal erfolgreich
befragt werden sollten. Dieses Vorgehen soll eine reprasentative zeitliche
Stichprobenaufteilung Gber den gesamten Erhebungszeitraum ermaoglichen
und damit die angestrebte Qualitat der zu ermittelnden Kennziffern gewahr-
leisten.

Insgesamt ergeben sich damit 670 Steuerungsraume (vgl. Abbildung 6-1). Die
steuerungsraumspezifische Kontrolle des Nettortcklaufs sowie die differen-
zierte Prognose der Erreichung der vereinbarten Soll-Stichproben und die da-
raus resultierende Steuerung des Bruttoversands stellen eine komplexe Her-
ausforderung dar. Neben Versand- und Erinnerungsfristen waren
beispielsweise auch Stichtagsverschiebungen bei bisher nicht erreichten
Haushalten und Personen zu bericksichtigen.

‘ Untersuchungsraum H Teilraum ‘ ‘ Bundesland ‘ ‘ Monat H Quartal ‘
‘ Steuerungsvorgaben ‘

U

670 !
Steuerungsplane h‘

Abbildung 6-1: Grundprinzip der Stichprobensteuerung
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7 Befragungsunterlagen

7.1 Begleitschreiben

711 Briefkopf und Unterzeichner

Die jeweils verwendeten Briefkopfe und die Art der Unterzeichner variierte
fUr alle Schreiben in Abhangigkeit vom Untersuchungsraum:

- TUD-Variante: Im einfachsten Fall trat die TU Dresden mit dem Briefkopf
der Universitat als Alleinunterzeichner des Anktndigungsschreibens auf.
Diese Variante kam in 26 Untersuchungsraumen zum Einsatz.

- Spezifische Variante: Im Regelfall fanden untersuchungsraumspezifische
Briefkopfe Verwendung (in insgesamt 108 Untersuchungsraumen). Un-
terzeichnet wurden die Schreiben neben der TU Dresden von Vertrete-
rinnen oder Vertretern von auftraggebenden Institutionen und/oder wei-
teren Kooperationspartnern mit einem mdoglichst lokalen Bezug.
Infolgedessen traten Bevollmachtigte der jeweiligen Stadt (z. B. die Ober-
blrgermeisterin oder der Oberburgermeister), aber auch von Landkrei-
sen und ortlichen bzw. regionalen Nahverkehrsunternehmen als unter-
zeichnende Personen in Erscheinung.

In einigen Untersuchungsraumen wechselte wahrend der SrV-Feldzeit die un-
terzeichnende Person, beispielsweise im Ergebnis von Wahlen. Die Erhe-
bungsmaterialien wurden in diesen Fallen entsprechend angepasst.

Die folgenden Abbildungen zeigen beispielhaft ausgewahlte Varianten der
verschiedenen Schreiben. Auf den Abdruck der in den Schreiben verwende-
ten Faksimile-Unterschriften wird in diesem Bericht verzichtet.

7.1.2  Ankindigungsschreiben

In Abhangigkeit von den Ergebnissen der Telefonnummernrecherche unter-
schied sich der Charakter des Anktndigungsschreibens (vgl. Abschnitt 5.1).

Alle angeschriebenen Haushalte erhielten mit dem Ankindigungsschreiben
die folgenden Informationen:

- Anliegen der Erhebung

- Durchfuhrende Institutionen
- Herkunft der Adresse

- Einhaltung des Datenschutzes

- Weitere Kontakt- und Informationsmdglichkeiten (kostenlose Telefon-
hotline, Internetseite)

- Hinweise zum weiteren Ablauf der Erhebung fir den Haushalt
Die Schreiben an Haushalte mit direkt verfligbarer Telefonnummer wurden
zusatzlich Uber den ihrem Haushalt zugewiesenen Stichtag informiert (vgl.

Abschnitt 7.1.4). Das Ankindigungsschreiben fir diese Haushalte zeigt Abbil-
dung 7-1.
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Haushalte, zu denen keine Telefonnummer recherchiert werden konnte, er-

hielten stattdessen zusatzlich die folgenden Informationen (vgl. Abbildung

7-2):

- Verweis auf einen beiliegenden Kurzfragebogen und die Ricksendemo-
dalitaten

- Zugangsdaten, um den Kurzfragebogen online auszufullen (in Textform
und alternativ als QR-Code)

- Verweis auf die beiliegende Datenschutzerklarung

713 Erinnerungsschreiben

Erinnerungsschreiben kamen nur bei Haushalten, zu denen keine Telefon-
nummer recherchiert werden konnte, zum Einsatz. Dabei waren maximal
zwei Erinnerungsstufen vorgesehen. Lag innerhalb von 14 Tagen keine Ant-
wort dieser Haushalte vor, erhielten sie ein erstes (Abbildung 7-3) und nach
weiteren 14 Tage ein zweites Erinnerungsschreiben (Abbildung 7-4) mit bei-
gelegtem Kurzfragebogen und der erneuten Bitte um Teilnahme.

7.1.4 Stichtagsinformation

Haushalte ohne direkt verfugbare Telefonnummer, die den beigelegten Kurz-
fragebogen postalisch oder online beantwortet hatten, bekamen im weiteren
Verlauf ein Schreiben, in welchem der zugewiesene Stichtag vermerkt war.
(vgl. Abbildung 7-5). Weitere wesentliche Inhalte des Schreibens waren:

- Verweis auf die beiliegenden Wegemerkblatter

- Zugangsdaten fur die Online-Teilnahme (in Textform und alternativ als
QR-Code)

- Hinweise zum weiteren Ablauf der Erhebung fir den Haushalt (Anruf des
Erhebungsinstitutes bei vorliegender Telefonnummer)

Haushalte mit direkt verfligbarer Telefonnummer erhielten die Information
Uber ihren zugewiesenen Stichtag bereits mit dem Ankindigungsschreiben.
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639648

U N IVE RS'TAT fKulr Mobil:né'if, VedrkShr, . B E R L I N
DRESDEN Imaschuiz un mwel

Forschungsgruppe Mobilitat
Prof. Dr.-Ing. Regine Gerike

TECH N ISCH E Senatsverwaltung i

Mobilitat in Stadten — SrV 2023, PF 100154, 04001 Leipzig
PREMIUMADRESS

Maxi Mustermann

*5100000*639648"1* (kostenlos, Mo-So, 7-21 Uhr)
An den Haushalt von E-Mail: kontakt@srv2023.de
Musterstrasse 1 lhre Haushaltsnummer: 639648

Befragung ,Mobilitat in Stadten - SrV 2023"

Sehr geehrte Haushaltsmitglieder,

derzeit fihren wir eine Befragung privater Haushalte in Berlin durch. Erfasst werden die Wege und
Fahrten der Einwohnerinnen und Einwohner, um das aktuelle Verkehrsgeschehen abzubilden. Die
Ergebnisse der Befragung sind eine wichtige Grundlage fiir eine an lhren Bedrfnissen orientierte
Mobilitatsplanung.

Wir haben Ihren Haushalt tGber ein Zufallsverfahren aus dem Einwohnermelderegister ausgewahlt,
er steht stellvertretend fiir zahlreiche weitere Haushalte. Mit |hrer Teilnahme an der Befragung
konnen Sie dazu beitragen, die Verkehrssituation in Berlin weiter zu verbessern. Wir bitten Sie
daher herzlich um lhre Unterstiitzung.

Im Mittelpunkt der Befragung stehen Informationen zu lhrem Haushalt sowie zu den Wegen und
Fahrten aller Haushaltsmitglieder (ab 0 Jahren) an folgendem Stichtag:

Nach dem Stichtag wird Sie das von uns beauftragte Erhebungsinstitut O.trend anrufen und die
Daten erfassen.

Ihre Telefonnummer haben wir dem Telefonbuch entnommen. Die Teilnahme an der Befragung ist
selbstverstandlich freiwillig, Inre Angaben bleiben anonym. Hinweise zum Datenschutz und zur
Datenverarbeitung finden Sie in der beiliegenden Erklarung zum Datenschutz.

Mit diesem Schreiben erhalten Sie ein Wegemerkblatt. Diese Erinnerungshilfe kann am Stichtag
mitgefiihrt werden, um darauf wichtige Informationen zu allen Wegen zu notieren. Weitere
Wegemerkblatter konnen bei Bedarf unter www.srv2023.de heruntergeladen werden.

Sie kdnnen die Fragen auch online unter www.srv2023.de beantworten. Bitte melden Sie sich mit
Ihrem persénlichen Zugangsschliissel xwutdn52xy an. Uber den unten aufgedruckten
personlichen QR-Code gelangen Sie direkt zu Ihrem Online-Fragebogen.

Herzlichen Dank fur Ihre Unterstiitzung!

Mit freundlichen GriiBen

Staatssekretdrin fiir Mobilitéit und Verkehr Leiterin der Forschungsgruppe

PS: Fur Hinweise und Riickfragen nutzen Sie bitte das kostenlose Infotelefon unter der
Nummer 0800830 1830 (Mo-So, 7-21 Uhr). Weitere Informationen zur Befragung
finden Sie im Internet unter www.srv2023.de

Kontakt fur Rickfragen:

Deutsche Post QY Erhebungsinstitut O.trend
- Tel.: 0800 830 1 830

(bitte bei Kontakt angeben)

01.06.2023

Dienstag, den 06.06.2023.

Dr. Claudia Stutz Prof. Dr.-Ing. Regine Gerike

Abbildung 7-1: Ankiindigungsschreiben fir Haushalte mit direkt verfig-
barer Telefonnummer (hier ohne Faksimile-Unterschriften)
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470204

TECHNISCHE
@ UNIVERSITAT TRI E R
DRESDEN

Forschungsgruppe Mobilitat
Prof. Dr.-Ing. Regine Gerike

Mobilitat in Stadten - SrV 2023, PF 100154, 04001 Leipzig

PREMIUMADRESS Kontakt fir Riickfragen:

DV Deutsche Post Q Erhebungsinstitut O.trend

Tel.: 0800 830 1830

*1000000*470204*0* (kostenlos, Mo-So, 7-21 Uhr)

An den Haushalt von E-Mail: kontakt@srv2023.de
Maximus Mustermann

Musterstrasse 1 Ihre Haushaltsnummer: 470204

54294 Trier (bitte bei Kontakt angeben)

16.05.2023

Befragung ,, Mobilitat in Stadten - SrV 2023"

Sehr geehrte Haushaltsmitglieder,

derzeit fihren wir eine Befragung privater Haushalte in Trier durch. Erfasst werden die Wege und
Fahrten der Einwohnerinnen und Einwohner, um das aktuelle Verkehrsgeschehen abzubilden. Die
Ergebnisse der Befragung sind eine wichtige Grundlage fiir eine an lhren Bedlrfnissen orientierte
Verkehrsplanung.

Wir haben Ihren Haushalt tber ein Zufallsverfahren aus dem Einwohnermelderegister ausgewahlt,
er steht stellvertretend fiir zahlreiche weitere Haushalte. Mit Ihrer Teilnahme an der Befragung
konnen Sie helfen, die Verkehrsverhaltnisse in Trier zu verbessern. Wir bitten Sie daher herzlich
um lhre Unterstiitzung.

Im Mittelpunkt der Befragung stehen Informationen zu lhrem Haushalt sowie zu den Wegen und
Fahrten aller Haushaltsmitglieder an einem zuféllig bestimmten Stichtag. Die Teilnahme an der
Befragung ist freiwillig, Ihre Angaben bleiben anonym. Hinweise zur Einhaltung des Datenschutzes
und zur Datenverarbeitung finden Sie in der beiliegenden Erklarung zum Datenschutz.

Bitte flillen Sie zunachst den beiliegenden Fragebogen aus und notieren Sie darauf auch lhre
Telefonnummer. Senden Sie den ausgefiillten Fragebogen bitte an das von uns beauftragte
Erhebungsinstitut O.trend zuriick. Zur kostenfreien Riicksendung liegt ein Freiumschlag bei.

Sie kdnnen die Fragen auch online unter www.srv2023.de beantworten. Die Anmeldung erfolgt
Uber lhren personlichen Zugangsschliissel ryuur9q6ez. Ebenso besteht die Moglichkeit, Gber
den unten aufgedruckten QR-Code direkt zu lhrem Online-Fragebogen zu gelangen.

Nach Riicksendung des Fragebogens wird sich das Erhebungsinstitut mit lhnen in Verbindung
setzen, um Ihnen den Stichtag mitzuteilen und die Erfassung der einzelnen Wege durchzufiihren.
Méchten Sie lieber direkt telefonisch befragt werden? Melden Sie sich einfach unter der
kostenlosen Telefonnummer 0800 830 1 830.

Herzlichen Dank fiir Ihre Unterstiitzung!
Mit freundlichen GriiBen

Dr. Thilo Becker Prof. Dr.-Ing. Regine Gerike
Beigeordneter der Stadt Trier Leiterin der Forschungsgruppe

PS: Fiir Hinweise und Riickfragen nutzen Sie bitte das kostenlose Infotelefon unter der
Nummer 0800830 1830 (Mo-So, 7-21 Uhr). Weitere Informationen zur Befragung
finden Sie im Internet unter www.srv2023.de

Abbildung 7-2: Ankiindigungsschreiben fiir Haushalte ohne direkt ver-
fugbare Telefonnummer (hier ohne Faksimile-Unterschriften)
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120660

605 TRausete
Forschungsgruppe Mobilitat

Prof. Dr.-Ing. Regine Gerike

Mobilitat in Stadten - SrV 2023, PF 100154, 04001 Leipzig

PREMIUMADRESS Kontakt fiir Riickfragen:

DV Deutsche Post '\QF Erhebungsinstitut O.trend

Tel.: 0800830 1830

*2000000*120660*0* (kostenlos, Mo-So, 7-21 Uhr)

An den Haushalt von E-Mail: kontakt@srv2023.de
Maxim Mustermann

Musterstrasse 1 Ihre Haushaltsnummer: 120660

41472 Neuss (bitte bei Kontakt angeben)

19.06.2023

Befragung ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2023"

Sehr geehrte Haushaltsmitglieder,

vor einiger Zeit hatten wir Ihnen Unterlagen zur Befragung ,Mobilitat in Stadten - SrV* mit der
Bitte um Beantwortung und Rlicksendung zugeschickt. Leider ist bei uns noch keine Post von
Ihnen eingegangen. Sollten Sie den Fragebogen bereits zuriickgesendet oder online ausgefiillt
haben, dann betrachten Sie diese Erinnerung bitte als gegenstandslos.

Wir haben Ihren Haushalt liber ein Zufallsverfahren aus dem Einwohnermelderegister ausgewahlt,
er steht stellvertretend flir zahlreiche weitere Haushalte in Neuss. Die Ergebnisse der Erhebung
werden eine wichtige Grundlage fiir die kommunale Mobilitatsplanung sein. Deshalb ist uns lhre
Beteiligung ein besonderes Anliegen.

Wir wenden uns daher noch einmal an Sie und bitten um lhre freiwillige Mitwirkung.

Bitte fiillen Sie zundchst den beiliegenden Fragebogen aus und notieren Sie darauf auch Ihre
Telefonnummer. Senden Sie den ausgefiillten Fragebogen bitte an das von uns beauftragte
Erhebungsinstitut O.trend zurtick. Zur kostenfreien Riicksendung liegt ein Freiumschlag bei.

Sobald der Fragebogen vorliegt, wird sich das Erhebungsinstitut mit lhnen in Verbindung setzen,
um Ihnen den Stichtag mitzuteilen und die einzelnen Wege zu erfassen.

Sie konnen die Fragen auch telefonisch beantworten. Melden Sie sich einfach unter der
kostenlosen Telefonnummer 0800 830 1 830. Das Infotelefon steht lhnen auch fiir Riickfragen
zur Verfligung.

Es besteht auch die Mdglichkeit, iiber das Internet an der Befragung teilzunehmen. Nutzen Sie
dazu den Online-Fragebogen unter www.srv2023.de. Bitte melden Sie sich mit lhrem
personlichen Zugangsschliissel apczkkmvcs an. Sie kénnen auch den unten aufgedruckten
personlichen QR-Code einlesen, um direkt zu lhrem Online-Fragebogen zu gelangen.

Wir bedanken uns sehr herzlich fiir Ihre Teilnahme an dieser wichtigen Untersuchung.

Mit freundlichen Grii3en

Reiner Breuer Prof. Dr.-Ing. Regine Gerike
Biirgermeister Leiterin der Forschungsgruppe

PS: Fiir Hinweise und Riickfragen nutzen Sie bitte das kostenlose Infotelefon unter der J:f-"
Nummer 0800 830 1830 (Mo-So, 7-21 Uhr). Weitere Informationen zur Befragung '_;..'-':,’rf
finden Sie im Internet unter www.srv2023.de [l

Abbildung 7-3: Erinnerungsschreiben fiir Haushalte ohne direkt verfiig-
bare Telefonnummer (hier ohne Faksimile-Unterschriften)
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120802

S ONIVERSITAT ® | hallesaale
DRESDEN HANDELSTAD

Forschungsgruppe Mobilitat
Prof. Dr.-Ing. Regine Gerike

Mobilitatin Stadten - SrV 2023, PF 100154, 04001 Leipzig

PREMIUMADRESS .

DV géazl?sAC4f Z%OG[?SJ;EE; }Daost g i 3 Erhebungsinstitut O.trend

ET &4 Tel.: 0800830 1830

*3000004*120802*0* 2 (kostenlos, Mo-So, 7-21 Uhr)

An den Haushalt von E-Mail: kontakt@srv2023.de
Maxima Mustermann

Musterstrasse 1 Ihre Haushaltsnummer: 120802

06110 Halle (Saale) (bitte bei Kontakt angeben)

21.06.2023

Befragung ,Mobilitdt in Stidten - SrV 2023*

Sehr geehrte Haushaltsmitglieder,

Sie haben vor einiger Zeit Unterlagen zur Befragung ,Mobilitat in Stadten - SrV* erhalten. Leider ist
lhre Antwort noch nicht bei uns eingegangen. Wir erlauben uns daher, Sie noch einmal um lhre
freiwillige Mitwirkung zu bitten. Sollten Sie den Fragebogen bereits zuriickgeschickt oder online
ausgefullt haben, dann betrachten Sie diese Erinnerung bitte als gegenstandslos.

Bitte flillen Sie zunachst den beiliegenden Fragebogen aus und notieren Sie darauf auch lhre
Telefonnummer. Senden Sie den ausgefiillten Fragebogen bitte an das von uns beauftragte
Erhebungsinstitut O.trend zuriick. Zur kostenfreien Riicksendung liegt ein Freiumschlag bei.

Es ist jederzeit moglich, dass Sie lhre Angaben telefonisch Gbermitteln. Téglich von 7 bis 21 Uhr
steht Ihnen dazu die kostenlose Rufnummer 0800 830 1 830 zur Verfligung.

Unter www.srv2023.de konnen Sie auch direkt online antworten. Bitte melden Sie sich mit lhrem
personlichen Zugangsschliissel 100mjmgbi7 an. Ebenso besteht die Mdglichkeit, den unten
aufgedruckten personlichen QR-Code einzulesen, um direkt zu lhrem Online-Fragebogen zu
gelangen.

Wir bedanken uns sehr herzlich fiir Ihre Teilnahme an dieser wichtigen Befragung und verbleiben
mit freundlichen Grii3en

René Rebenstorf Prof. Dr.-Ing. Regine Gerike
Beigeordneter fiir Stadtentwickiung und Umwelt Leiterin der Forschungsgruppe

Nummer 0800830 1830 (Mo-So, 7-21 Uhr). Weitere Informationen zur Befragung
finden Sie im Internet unter www.srv2023.de

Abbildung 7-4: Erinnerungsschreiben fiir Haushalte ohne direkt verfig-
bare Telefonnummer (hier ohne Faksimile-Unterschriften)
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122448

@ ONIVERSITAT _+ Stadt
DRESDEN Konstanz

Forschungsgruppe Mobilitat
Prof. Dr.-Ing. Regine Gerike

Mobilitat in Stadten - SrV 2023, PF 100154, 04001 Leipzig
PREMIUMADRESS

013BAC46F000A012DE1D Kontakt fir Riickfragen:

DV06.23 1.0 Deutsche Post 'Q¥ h Erhebungsinstitut O.trend

a2 Tel.: 0800 830 1830

*K4000*4100095*122448*2" : (kostenlos, Mo-So, 7-21 Uhr)

An den Haushalt von E-Mail: kontakt@srv2023.de
Max Mustermann

Musterstrasse 2 lhre Haushaltsnummer: 122448

78464 Konstanz (bitte bei Kontakt angeben)

02.02.2023

Befragung ,,Mobilitat in Stadten - SrV 2023“

Liebe Haushaltsmitglieder,
vielen Dank, dass Sie sich bereit erklart haben, an der Befragung ,Mobilitat in Stadten - SrV"
teilzunehmen.
Im Rahmen der Untersuchung bendtigen wir nun Angaben zu den einzelnen Wegen und Fahrten
aller Haushaltsmitglieder fur den folgenden Stichtag:

Dienstag, den 07.02.2023.
Es ist sehr wichtig, dass alle Mitglieder des Haushalts (ab 0 Jahren) teilnehmen, da lhre Angaben
sonst nicht in die Auswertung der Befragung einflieBen konnen.

Mit diesem Schreiben erhalten Sie ein Wegemerkblatt fiir jedes Haushaltsmitglied. Diese
Erinnerungshilfe kdnnen Sie am Stichtag mit sich fiihren und darauf wichtige Informationen zu
allen Wegen notieren.

Sofern Sie lhre Telefonnummer angegeben haben, wird Sie das von uns beauftragte
Erhebungsinstitut O.trend nach dem Stichtag anrufen und Ihre Wegedaten erfragen.

Wenn Sie online teilnehmen mdchten, melden Sie sich bitte unter www.srv2023.de mit lhrem
personlichen Zugangsschliissel tipuw2b4xb an. Uber den unten aufgedruckten persénlichen
QR-Code gelangen Sie direkt zu Ihrem Online-Fragebogen.

Wir bedanken uns sehr herzlich fir Ihre Unterstlitzung und verbleiben

mit freundlichen GriiBen

Karl Langensteiner-Schonborn Prof. Dr.-Ing. Regine Gerike
Biirgermeister Leiterin der Forschungsgruppe

PS: Firr Hinweise und Riickfragen nutzen Sie bitte das kostenlose Infotelefon unter der I
Nummer 0800830 1830 (Mo-So, 7-21 Uhr). Weitere Informationen zur Befragung Mi
finden Sie im Internet unter www.srv2023.de o)

Abbildung 7-5: Stichtagsschreiben fiir Haushalte ohne direkt verfiuigbare
Telefonnummer (hier ohne Faksimile-Unterschriften)
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Your household has been chosen at random from the register of residents for participation in the
survey “Mobility in Cities — SrV 2023”. This survey can be completed online and is available also in
English. Our survey portal is www.srv2023.de. Your personal access code is located on the front of
this letter. For more information, you can call us toll-free at 0800 830 1830 (Mon.=Sun., 7 a.m.—9
p.m.). Participation in this survey is, of course, voluntary, and all information provided will remain
anonymous.

Nous avons choisi votre foyer au hasard dans le registre de I'état civil. Nous vous prions de bien
vouloir participer a notre enquéte « Mobilité dans les villes — SrV 2023 ». Vous pouvez y participer en
ligne. Le portail de notre enquéte www.srv2023.de est également disponible en frangais. Vous
trouverez votre code d’acces personnel sur la page avant. Vous recevrez des informations
supplémentaires en appelant le numéro suivant 0800 830 1 830 (appel gratuit, tous les jours, de 7
heures a 21 heures). La participation a notre enquéte est bien évidemment facultative et les données
vous concernant restent anonymes.

Mol BbIGpany Bally ceMblo c1ydaliHbiM 06pasom U3 perncTpa HaceneHus. Mbl XOTUM NonpocKTb Bac
NPUHATL y4YacTre B onpoce «MobuibHOCTb B ropogax — SrV 2023». Bbl MoKeTe 3To cAeNaTb OHMalH
Ha Hallem nopTtane www.srv2023.de, KOTOpPbIN TaKe NpefocTaBNeH Ha PYCCKOM A3blKe. Balu
NINYHBIN KOA, AOCTYNa HaXOAWTCA Ha NepBOM CTpaHuMLe 3Toro N1cbMa. [lasbHewwyo HbopMaLmIo Bbl
MOKeTe Nony4nTb no 6ecnnaTHomy Homepy 0800 830 1 830 (MH—Bc, 7-21). PasymeeTcs, y4acTve B
onpoce f06poBONbHOE 1 BaLLM AaHHbIE OCTaHYTCA aHOHUMHBIMM.

Mu BUNaAKoOBO YMHOM BUBpanu Balle JOMOrOCNoOAapcTBO i3 PEeCTPy HaceneHHs. [Ipocmo Bac B3ATH
yyacTb B onuTyBaHHi «Mob6inbHicTb y micTax — SrV 2023». Bu MoKeTe NpueaHaTUCh OHNaNH Yepes
Hall nopTan onuTyBaHb Www.srv2023.de, KOoTpuii TaKoXK LOCTYNHUI yKpaiHCbKOK MOBO. Ball
nepcoHanbHUA Ko A0CTYNy PO3TalloBaHWIA Ha MEPLIOMY apKyLLi Lboro ucTa. [letansHiwy
iHpopmaL,ito BU MOXKeTE OTPUMATK 3a He3KoLTOBHMM HoMmepom 0800 830 1 830 (MH-Ha, 7-21).
YyacTb B ONUTYBaHHI, 3BMYalHO X, € A0BPOBINbHOLO, | BaLi AaHi 3a1MLWaTbCA aHOHIMHMMMU.

Sizin adresinizi ntfus mudurliginden tesadif bir yontem ile segtik. Sizden ”Sehirlerdeki Mobilite —
SrV 2023 “ anketine katilmanizi rica ediyoruz. Bu ankete internet izerinden de katilabilirsiniz. Anket
portalimiz www.srv2023.de adresi altinda Tlrkge lisanlarinda mevcuttur. Size 6zel erisim kodunu
diger sayfada bulabilirsiniz. Ucretsiz olan 0800 830 1 830 telefon numarasindan (Pazartesi-Pazar, saat
7 ile 21 arasi) daha detayli bilgi alabilirsiniz. Anketimize katiliminiz gayet tabi ve kendi isteginizle ile
olmaktadir ve vermis oldugunuz bilgiler anonim kalmaktadir.

Abbildung 7-6: Ruckseite mit Informationstext in englischer, franzoési-
scher, russischer, ukrainischer und tiirkischer Sprache
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715 Barrierefreiheit und Mehrsprachigkeit

In allen Anschreiben wurde wie bereits im SrV 2018 und nach Rucksprache
mit dem Deutschen Blinden- und Sehbehindertenverband (DBSV) eine
Schriftart eingesetzt, die fir Menschen mit Seheinschrankungen als beson-
ders gut lesbar eingestuft wurde.

Die Portalseite sowie der Online-Fragebogen wurden im Einklang mit dem
Barrierefreie-Websites-Gesetz sowie der Barrierefreie-Informationstechnik-
Verordnung barrierefrei gestaltet?.

Die Schreiben waren in allen Fallen in deutscher Sprache verfasst. Erganzend
kam in allen Untersuchungsraumen eine mehrsprachige Ruckseite zum Ein-
satz (vgl. Abbildung 7-6). Diese enthielt in den Sprachen Englisch, Franzdsisch,
Turkisch, Russisch und Ukrainisch jeweils einen kurzen Text, welcher das An-
liegen der Erhebung sowie die Mdéglichkeiten zur Teilnahme zusammen-
fasste. Auch ein Hinweis auf die Freiwilligkeit einer eventuellen Teilnahme so-
wie ein Verweis auf die kostenlose Telefonhotline waren enthalten. Die
Auswahl der Sprachen war konsistent mit den auf der Portalseite und im On-
line-Fragebogen angebotenen und fur Telefoninterviews verfligbaren zusatz-
lichen Sprachversionen.

7.2 Kurzfragebogen

Konnte fur einen Haushalt keine Telefonnummer recherchiert werden, so er-
hielt dieser zusammen mit dem Ankuindigungsschreiben einen Kurzfragebo-
gen.

Der Kurzfragebogen (vgl. Abbildung 7-7 und Abbildung 7-8) enthielt Fragen
zur Anzahl der Personen im Haushalt, zur Ausstattung mit Fahrzeugen, zum
Ublichen Abstellort des meistgenutzten Haushalts-Pkw im Haushalt sowie zur
Anzahl der vorhandenen Zeitkarten. Zusatzlich wurden die angeschriebenen
Haushalte gefragt, ob sie telefonisch oder online an der Wegeerfassung teil-
nehmen mochten. In Abhangigkeit davon wurden Telefonnummern, die zeit-
liche Erreichbarkeit oder eine E-Mail-Adresse erfragt.

Der Kurzfragebogen konnte postalisch in einem der Sendung beiliegenden
Rickumschlag (Aufdruck ,,Gebuhr bezahlt Empfanger”) zuriickgeschickt wer-
den oder im Internet ausgeflllt werden. Die Zugangsdaten flr die Online-
Teilnahme waren im Ankindigungsschreiben vermerkt.

2 Die Webseite und der Fragebogen waren, abgesehen von wenigen Unvereinbar-
keiten und/oder Ausnahmen vollumfanglich mit den gesetzlichen Vorgaben ver-
einbar (BITV 2.0). Zusatzlich wurde eine Erklarung eingebunden, welche weitere
Informationen zur Barrierefreiheit enthielt.
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Mobilitat in

Sr

Stadten 2023

Forschungsprojekt,Mobilitat in Stadten - Srv*

Wie Sie dem Begleitschreiben entnehmen kénnen, fiihren wir im Auftrag der Technischen Universitat Dresden
eine Mobilitatserhebung durch. Im Zentrum der Untersuchung steht die Erfassung der einzelnen Wege aller
Haushaltsmitglieder ab 0 Jahren an einem zuféllig ausgewahlten Stichtag.

Dazu werden vor allem Angaben zu den von Ihnen genutzten Verkehrsmitteln, den Wegzwecken und den
raumlichen Zielen benétigt.

Bitte flillen Sie den nachfolgenden Fragebogen aus, nennen Sie uns Ihre Kontaktdaten und senden Sie uns
diesen kostenfrei mit beiliegendem Riickumschlag zu. Oder nutzen Sie einfach den Link und die Zugangsdaten
im beiliegenden Schreiben.

Nach Riicksendung des Fragebogens werden wir uns mit lhnen in Verbindung setzen, um lhnen den Stichtag
mitzuteilen und die Erfassung der einzelnen Wege durchzufihren.

Wir freuen uns auf Ihre Teilnahme!

Wie viele Personen leben in lhrem Haushalt, Sie selbst eingeschlossen? [

Wie viele der folgenden Fahrzeuge gibt es in Ihrem Haushalt?

L1 | Pkw (Privat- oder Dienst-Pkw) LI | Davon mitElektroantrieb
L[ | Motorrad/Motorroller (gréBer 125 ccm bzw. 11 kW Nennleistung) L[| Davon mitElektroantrieb
L[ | Moped/Motorroller (bis 125 ccm bzw. 11 kW Nennleistung) || Davon mitElektroantrieb

L[ | Betriebsbereite Fahrrider L[| Davon mitElektroantrieb

Bitte beantworten Sie die nachstehende Frage fiir den meistgenutzten Pkw in lhrem Haushalt.

Wo parken Sie an lhrer Wohnung iiblicherweise? (Bitte nur eine Nennung!)

L] Garage/Carport/privater Stellplatz [ Im éffentlichen StraBenraum [] Unterschiedlich

Wie viele Zeitkarten (Monats- oder Jahreskarten, Semester-/Jobtickets)
fiir Bus oder Bahn gibt es in lhrem Haushalt? L]

Bitte wenden

i O.trend
DRESDEN 4 ren

Abbildung 7-7: Kurzfragebogen (Seite 1)
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Sie konnen an der Befragung telefonisch oder online teilnehmen.

Welche Teilnahmeart bevorzugen Sie?

[ ] online, meine E-Mail-Adresse lautet:
Telefonisch, bitte rufen Sie mich an!

Hinweis: Eine schriftliche Teilnahme ist aus organisatorischen Griinden nicht moglich!

Bitte kreuzen Sie alle Zeiten an, zu denen wir Sie anrufen dirfen.

[ ] Egalwann

Montag-Freitag L] Vormittags L] Nachmittags [ ] Abends
Samstag [] Vormittags [] Nachmittags [ ] Abends
Sonntag ] Vormittags [] Nachmittags [ ] Abends

Bitte teilen Sie uns Ihre Festnetznummer mit:

Wenn nicht vorhanden, Mobilfunknummer:

Hinweis: Wir versichern Ihnen, dass wir lhre Telefonnummer nur kurzfristig im Rahmen dieses Projektes
speichern und nach Ablauf umgehend I6schen. Auch wenn Sie online teilnehmen maéchten, bitten wir Sie
um die Angabe einer Telefonnummer, um ggf. Nachfragen vornehmen zu kénnen.

Ausfuhrliche Informationen zum Datenschutz finden sie unter www.srv2023.de.

Platz fiir Anmerkungen oder Wiinsche:

Abbildung 7-8: Kurzfragebogen (Seite 2)
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7.3 Datenschutzmaterialien

Fur das Forschungsprojekt ,,Mobilitat in Stadten - SrV 2023" wurde durch die
TU Dresden ein Datenschutzkonzept entwickelt und der Sachsischen Daten-
schutz- und Transparenzbeauftragten vorgelegt. Mit dem beauftragten Erhe-
bungsinstitut O.trend wurde ein Auftragsverarbeitungsvertrag (AVV) gemaf}
Datenschutzgrundverordnung (DSGVO) geschlossen. Die Einhaltung der da-
rin getroffenen Vereinbarungen wurde durch die TU Dresden kontrolliert.

Alle im Rahmen der Erhebung angeschriebenen Haushalte wurden bereits
im Ankundigungsschreiben auf die Freiwilligkeit ihrer Mitwirkung hingewie-
sen.

Den Anschreiben lag eine durch die TU Dresden und das Erhebungsinstitut
unterzeichnete DSGVO-konforme Datenschutzerklarung bei. Neben dem
Verweis auf Rechtsgrundlagen der Datenverarbeitung sowie die Betroffenen-
rechte (Auskunft, Widerruf, Loschung, Berichtigung usw.), war die Zusiche-
rung, dass die erhobenen Daten ausschlie8lich zu Forschungszwecken ver-
wendet werden und nicht an Dritte weitergegeben werden, ebenfalls
Gegenstand der Erklarung. Die zweite Seite erlauterte beispielhaft den Um-
gang mit den erhobenen Daten und enthielt alle relevanten Kontaktinforma-
tionen. Abbildung 7-9 und Abbildung 7-10 zeigen Vorder- und Rulckseite der
im SrV 2023 eingesetzten Datenschutzerklarung.

7.4 Merkblatt zur Wegeprotokollierung

Die gemeinsam mit der Bekanntgabe des konkreten Stichtages an die Haus-
halte versendeten Wegemerkblatter (vgl. Abbildung 7-11 und Abbildung 7-12)
sind als Hilfestellung gedacht. Sie bieten die Mdglichkeit, die Wege am Stich-
tag zu notieren, um das telefonische Wegeinterview oder die Eintragungen
im Online-Fragebogen zu erleichtern.
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TECHNISCHE
UNIVERSITAT A ren
DRESDEN
Kontakt fur Ruckfragen:
Erhebungsinstitut O.trend « Tel.: 0800 830 1 830 (kostenlos, Mo-So 7-21 Uhr) « E-Mail: kontakt@srv2023.de

HINWEISE ZUM DATENSCHUTZ
IM FORSCHUNGSPROJEKT ,, MOBILITAT IN STADTEN - 2023"

Bei ,Mobilitdt in Stddten - Srv* handelt es sich um ein Forschungsprojekt zum stédtischen Personenverkehr.
Kern des Projektes sind regelmaRBig stattfindende Haushaltsbefragungen in den teilnehmenden Stédten und
Gemeinden. Weiterfihrende Informationen finden Sie im Anschreiben sowie auf der Internetseite des Pro-
jektes unter https://tud.de/srv sowie https://tud.de/srv/informationen.

Die Technische Universitat (TU) Dresden als Verantwortlicher i. S. d. Art. 4 Nr. 7 DSGVO, und das beauftragte
Erhebungsinstitut O.trend GmbH (als Auftragsverarbeiter) verarbeiten personenbezogene Daten aus-
schliellich zu Zwecken der wissenschaftlichen Forschung im oben genannten Projekt.

Wir verarbeiten von lhnen folgende Datenkategorien: Personenstammdaten (Vorname, Name, Anschrift),
weitere Stammdaten (Staatsangehdrigkeit, Geburtsjahr, Geschlecht, Hauptwohnsitz ja/nein, Codierung des
Wohnstandorts im Stadtgebiet). Diese Daten werden der TU Dresden vom Einwohnermeldeamt auf der
Grundlage von § 34 Bundesmeldegesetz Ubermittelt und dem Erhebungsinstitut zur Verfligung gestellt. Die
Meldebehorde steht nicht in Verbindung mit dem Inhalt des beiliegenden Schreibens. Kommunikationsda-
ten verarbeiten wir, wenn diese durch ein 6ffentliches Verzeichnis zuganglich sind oder Sie uns diese mitge-
teilt haben. Zudem werden im Rahmen der Befragung weitere Datenkategorien erfasst. Hierbei handelt es
sich Informationen zu lhrer Person (Geschlecht, Alter, Mobilitdtseinschrankungen, Beschaftigung, Ausbil-
dung, FUhrerscheinbesitz, allgemeine Verkehrsmittelnutzung), Ihrem Haushalt (Fahrzeuge, Einkommen) so-
wie zu Ihrer Mobilitat an einem Stichtag (Zeiten, Ausgangspunkt, Ziel und Zweck Ihrer Wege, genutzte Ver-
kehrsmittel, geschatzte Entfernungen). Rechtsgrundlage fur die Verarbeitung ist Art. 6 Abs. 1 lit. a) EU-Da-
tenschutzgrundverordnung (DSGVO).

Es wird zugesichert, dass alle einschlédgigen Bestimmungen des Datenschutzes eingehalten werden.
Dies bedeutet insbesondere:

o Die Teilnahme ist selbstverstandlich freiwillig. Um ein gréRtmogliches MalR an Anonymitéat zu gewéhr-
leisten, verzichten wir auf die Ricksendung einer unterschriebenen Einwilligungserklarung. Bitte lesen
Sie sich daher diese Erklarung sowie die Erlauterungen zum Forschungsprojekt sorgfaltig durch. Bitte
beachten Sie dazu auch die Ruckseite dieser Erklarung. Entscheiden Sie dann, ob Sie teilnehmen méch-
ten oder nicht. Falls Sie den beiliegenden Fragebogen zurticksenden, das Onlineformular ausfullen oder
die Fragen telefonisch beantworten, gehen wir davon aus, dass Sie freiwillig an der Befragung zu For-
schungszwecken teilnehmen mdéchten. Durch eine Nichtteilnahme entstehen lhnen keine Nachteile.

o Die Befragung richtet sich an Haushaltsmitglieder jeden Alters. Kinder bzw. Jugendliche bis 14 Jahre kén-
nen stellvertretend Uber die Erziehungsberechtigten teilnehmen. Gleiches gilt fur Jugendliche im Alter
von 14 bis 17 Jahren, diese kdnnen bei Einverstandnis der Erziehungsberechtigten die Fragen jedoch
auch selbst beantworten.

¢ Die personenbezogenen Daten werden nicht an Dritte Ubermittelt oder diesen zur Kenntnis gegeben.

o Die Forschungsergebnisse werden in wissenschaftlich Gblicher Form verdéffentlicht. Niemand kann aus
den Ergebnissen erkennen, von welcher Person die Angaben gemacht wurden. Naturlich erfahrt auch
niemand, ob Sie an der Erhebung teilgenommen haben oder nicht.

e Wir l6schen Ihre projektspezifischen Daten zum frihestmoglichen Zeitpunkt, spatestens zum Ende des
Forschungsprojektes (31. Dezember 2024). Es sei denn, Sie haben lhre Einwilligung zu weiteren mobili-
tatsbezogenen Befragungen gegeben.

lhre Rechte im Zusammenhang mit der Erhebung, Verarbeitung und Nutzung lhrer Daten:

o Sie kdnnen jederzeit Auskunft Gber die zu lhrer Person verarbeiteten Daten erhalten. Dabei steht lhnen
eine Antwort mit der Frist von einem Monat nach Eingang lhres Auskunftsersuchens zu.

o Die Einwilligung kann ohne Angaben von Griinden verweigert (Nichtteilnahme) oder mit Wirkung fur die
Zukunft widerrufen werden. Falls Sie an der Erhebung teilgenommen haben und nachtraglich widerspre-
chen wollen, so wenden Sie sich bitte vorzugsweise an das Erhebungsinstitut O.trend. Die Kontaktdaten
finden Sie auf der Ruckseite. Im Falle des Widerspruchs werden Ihre Daten, sofern sie sich im Verfah-
rensablauf noch Ihrer Person zuordnen lassen, selbstverstandlich unverziglich geléscht.

¢ Sie haben das Recht auf Berichtigung, Einschréankung der Verarbeitung und DatenUbertragbarkeit.

Abbildung 7-9: Datenschutzerkldrung nach DSGVO (Seite 1)
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WAS GESCHIEHT MIT IHREN ANGABEN?

. Die Adressen wurden der TU Dresden und dem Erhebungsinstitut O.trend Welche VERKEHRSMITTEL haben

vom Einwohnermeldeamt Ihrer Stadt zu Forschungszwecken Ubermittelt. Sie auf diesem Weg genutzt?

Ihre Adresse und lhre Angaben zu den Fragen des Fragebogens bleiben stets F O
voneinander getrennt. Beide erhalten eine Codenummer. Somit ist aus den

Angaben zu den Fragen nicht erkennbar, von wem die Antworten stammen. |:|,> Rad IZ&
Die Adresse bleibt an der TU Dresden und bei O.trend unter Verschluss. Pev O
Sie wird spatestens zum Projektende geldscht, sodass nachtréglich keine Bus/Bahn [

Zuordnung zu einzelnen Personen mehr moglich ist.
. lhre Angaben zu den Fragen des Fragebogens (z. B. zum genutzten Verkehrs-

mittel) werden in Zahlen umgesetzt und ohne lhren Namen und ohne Ihre _—
Adresse (also anonymisiert) gespeichert. % 5%

. Dann werden diese anonymisierten Daten (ochne Namen und Adresse) elekt- n W Fu
ronisch ausgewertet. Der Computer zahlt z. B. alle Antworten pro Verkehrs- e
mittel und errechnet Prozentergebnisse. 8% 10%

. Das Gesamtergebnis und die Ergebnisse von Teilgruppen (z. B. Ménner und 8 % Bus/Ban
Frauen) werden als Grafik oder in Tabellenform ausgedruckt. T Memer | Fraen

Bitte wenden Sie sich mit eventuellen Auskunftsersuchen, Widerspruch und sonstigen Fragen vorzugsweise an:

Erhebungsinstitut O.trend GmbH Tel.: 0800 830 1 830
Weilenfelser Strale 71 (kostenlos, Mo-So 7-21 Uhr)
04229 Leipzig E-Mail: kontakt@srv2023.de

Daruber hinaus kénnen Sie sich jederzeit an die unten angegebenen Stellen wenden.

WIR DANKEN IHNEN FUR IHRE MITWIRKUNG UND IHR VERTRAUEN IN UNSERE ARBEIT.

Dresden, den 01.12.2022

Prof. Dr.-Ing. Regine Gerike Pascal Schuster
TU Dresden O.trend GmbH
TU Dresden (Verantwortlicher) im Auftrag der TU Dresden
Fakultat Verkehrswissenschaften O.trend GmbH
Professur flr Integrierte Verkehrsplanung und WeiRenfelser StralRe 71
Stral3enverkehrstechnik 04229 Leipzig
01062 Dresden Ansprechperson:
Ansprechperson: Herr Pascal Schuster
Frau Prof. Dr.-Ing. Regine Gerike Tel.: 0800 830 1 830
E-Mail: regine.gerike@tu-dresden.de E-Mail: kontakt@srv2023.de
Datenschutzbeauftragter TU Dresden Datenschutzbeauftragte der O.trend GmbH
Herr Jens Syckor Frau Susanne Wetterling
Tel.: +49 (0)351 463 32839 Tel.: +49 (0)341 9135 300
E-Mail: informationssicherheit@tu-dresden.de E-Mail: datenschutz@ogroup.de

Aufsichtsbehérde fur den Datenschutz
Sachsische Datenschutz- und Transparenzbeauftragte
Frau Dr. Juliane Hundert
DevrientstraRBe 5
01067 Dresden
Tel.: +49 (0)351 85471 101
Fax: +49 (0)351 85471 109
E-Mail: post@sdtb.sachsen.de

Abbildung 7-10: Datenschutzerkldrung nach DSGVO (Seite 2)
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Personliches Wegemerkblatt

Fiir das Haushaltsmitglied: Fiir den Stichtag:
(bitte Name eintragen) (bitte aus dem Anschreiben tibernehmen)

Bitte tragen Sie auf der Riickseite dieses Blattes alle Wege ein, die Sie am Stichtag unternehmen bzw.
unternommen haben.

Wozu dieses Merkblatt dient

Dieses Merkblatt soll Ihnen als Gedachtnisstutze fir die Erfassung der Wege an Ihrem Stichtag dienen.
Nehmen Sie es am besten an diesem Tag mit und notieren Sie darauf Angaben zu allen Wegen. Ubertragen
Sie die Informationen anschlieBend in den Online-Fragebogen bzw. halten Sie das Merkblatt fur das
Telefoninterview bereit. Das Merkblatt ist kein schriftlicher Fragebogen, bitte schicken Sie es uns nicht per
Post zuriick.

Was bei der Aufzeichnung der Wege zu beachten ist

«+ Bitte tragen Sie alle Wege des Tages ein, also auch Wege zu FuB3, Heimwege, Riickwege, Spaziergange und
kurze Wege (z.B. Brief zum Postkasten bringen, Brotchen holen). Das gilt auch fur Wege, die erst nach
Mitternacht stattfanden.

« Ein Weg ist immer mit einem bestimmten Zweck oder Ziel (z.B. Arbeit, Einkauf, Freizeit) verbunden
(Beispiel: Von zu Hause zur Arbeit, dann in die Mittagspause, wieder zuriick zur Arbeit, dann von der Arbeit
zum Einkauf und anschlieend nach Hause = 5 Wege).

« Hin- und Ruckweg sind stets zwei verschiedene Wege.

+  Rundwege, also Wege mit gleichem Start- und Zielort (z.B. Spaziergang, Radtour, Hund ausfihren), sind
ebenfalls zwei verschiedene Wege. Die erste Halfte des Weges (Weg 1) hat den entsprechenden Wegzweck
(z.B. Freizeit), die zweite Halfte des Rundweges (Weg 2) ist der Heimweg.

« Wenn Sie mehrere Verkehrsmittel nutzen oder umsteigen, so bleibt dies ein Weg (Beispiel: Vom Kino zu Ful3
zur Bushaltestelle, mit dem Bus nach Hause und dann zu Fuf3 zur Wohnung = 1 Weg).

Ausfiillbeispiel

Weg Wann haben Wann sind Sie | Welche Verkehrs- Welchen Wo lag das Ziel? Wie lang
Nr. Sie diesen Weg dortangekom- | mittel haben Sie | Zweck hatte (Bitte notleren Sie war der
begonnen? men? genutzt? der Weg? moglichst StraBe, Haus- Weg?

nummer und Ort oder

(z.B. zu FuB, mit dem (z.B. Arbeit, Einkauf, | qinen markanten Punkt

(Schétzen Sie bit-

bit notierensioaie | am Zie Weaes momjis
Verkehrsmittel und auch genaul)
Etappen zu Fuf)
2u Fu, Bus und . .
1 _:l :Z—BUhr _g :ﬂUhr Baln Atbeit Arbeitsgasse 15 9 Kkm
2 Q :@ Uhr ﬂ :ﬁ Uhr 2u Ful Mitlag Futtergasse 1 0[3 km
3 ﬂ :Zi Uhr Q :ﬂ Uhr 2u Ful Abeit Arbeitsgasse 15 012 Kkm
. . Cinkaufszent,
a | 16,30, | 16 50 | pewalshitfahro Cinkauf Sinaufszonoun 6 kn
5 1_2 :% Uhr ﬂ}_ﬁ Uhr Pkw als Mitfahrer nach Hause Wohnung 16 km

Weitere Wegemerkblatter konnen im Downloadbereich unter www.srv2023.de heruntergeladen werden.

Abbildung 7-11: Merkblatt zur Wegeprotokollierung (Seite 1)
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8 Feldarbeit und -verlauf

8.1 Aufgaben wahrend der Feldphase

Die Leistungen fur die Feldarbeit wurden durch die O.trend GmbH mit Sitz in
Leipzig im Unterauftrag erbracht.

Die direkten Vorbereitungen der Feldphase durch das Erhebungsinstitut um-
fassten im Wesentlichen die folgenden Punkte:

- Ubernahme und Prifung der durch die TU Dresden bereitgestellten
Adressdaten der Auswahlstichprobe

- Recherche von Telefonnummern (vgl. Abschnitt 5.2)

- Programmierung der Software zur Feldsteuerung und des Online-Frage-
bogens, der auch zur Datenerfassung in der telefonischen Befragung ge-
nutzt wurde)

- Vorbereitung fur Druck und Versand der Erhebungsunterlagen

- Inhaltliche und technische Schulung des Interviewpersonals mit Unter-
stutzung durch die TU Dresden

- Durchfihrung eines Pretests von Erhebungsmaterialien, Ablaufen und
Software im Herbst 2022 in Abstimmung mit der TU Dresden.

Wahrend der Feldphase war das Erhebungsinstitut fir folgende Aufgaben
verantwortlich:

- Steuerungdes Versands der Erhebungsunterlagen nach Vorgaben der TU
Dresden und unter Berucksichtigung des jeweils erzielten Rucklaufs

- Durchfiihrung von Telefonbefragungen
- Erfassung und Kontrolle der Angaben im Online-Fragebogen
- Erinnerungsaktivitaten nach Vorgaben der TU Dresden

- Betreuung der Telefonhotline und des Webchats, Bearbeitung sonstiger
Anfragen via Post, E-Mail usw.

- Geokodierung von Zieladressen

Die TU Dresden erhielt Uber ein Internetportal Zugang zu tagesaktuellen Aus-
wertungen zum Feldverlauf und Uberzeugte sich auch mehrfach vor Ort von
der hohen Qualitat der Feldarbeit.

Da die Ubergabe der Rohdaten in mehreren Lieferungen erfolgte, bestand
aulRerdem die Mdglichkeit, bereits frahzeitig mit der Aufbereitung zu begin-
nen und die Datenqualitat zu Gberprufen.

Das Erhebungsinstitut und die TU Dresden standen in engem Kontakt, auch
um den Umgang mit Anfragen und Anliegen der angeschriebenen Haushalte
abzustimmen.
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8.2 Dimensionen der Feldarbeit

Insgesamt wurden durch das Erhebungsinstitut wahrend der Feldphase
mehr als drei Millionen Postsendungen und mehr als eine halbe Million E-
Mails versendet. Dazu kamen etwa eine Million ausgehende Telefonkontakte
(Anwahlen und Gesprache). Die Gesamtdauer der Telefoninterviews lag bei
mehr als 32.000 Stunden. Abbildung 8-1 zeigt die Entwicklung der Versand-
mengen und Telefonkontakte Uber die Feldzeit.

Zusatzlich wurden an der Telefonhotline mehr als 86.000 Anrufe entgegen-
genommen und mehr als 19.000 Anfragen per E-Mail und 405 Anfragen per
Webchat beantwortet.

Die stadt- bzw. teilraumspezifisch und monatsweise vorgegebenen Sollstich-
proben wurden in der Ubergrof3en Mehrzahl der Falle erreicht bzw. Ubertrof-
fen. Uber alle Untersuchungsrdume betrachtet, wurde die Sollstichprobe zu
103 % erfullt. In 119 von 134 Untersuchungsraumen lag der Erfullungsgrad
bei 100 % und mehr. Auch in verbleibenden Untersuchungsraumen konnten
mindestens 95 % erzielt werden. Mit Blick auf den Verlauf der Feldzeit ergab
sich die in Abbildung 8-2 dargestellte Entwicklung.

3.500.000

3.000.000

2.500.000

2.000.000

1.500.000

1.000.000

500.000

0

345678 910111213141516171819202122232425262728293031323334353637383940414243444546474849505152531 2 3 4 56 7 8 9101112

KW 2023 2024

——Postsendungen = ==E-Mails  ===Telefonkontakte (jeweils kumuliert)

Abbildung 8-1: Entwicklung der Versandmengen und Telefonkontakte
im Verlauf der Feldzeit (kumuliert)
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Abbildung 8-2: Entwicklung der Sollstichprobe im Verlauf der Feldzeit
(kumuliert)

Wahrend der Feldzeit gingen aus der Bevélkerung etwa 700 schriftliche An-
fragen, Losch- und Auskunftsersuchen oder Beschwerden bei der TU Dres-
den und insbesondere beim Erhebungsinstitut ein. Dies ist, gemessen an den
Uber 1,25 Mio kontaktierten Haushalten, ein auBerordentlich geringer Anteil.
Er spiegelt moglicherweise die grundsatzliche Akzeptanz der Erhebungsun-
terlagen und des Projektanliegens, auch wenn diese sich dann bei naherer
Betrachtung der Antwortbereitschaft wieder anders darstellt. Alle von den
betreffenden Haushalten vorgetragenen Anliegen wurden individuell, in vie-
len Fallen ausfuhrlich, bearbeitet und schriftlich beantwortet.

8.3 Stichprobenausschopfung und Antwortmethode

Die Stichprobenausschopfung wird nach der Standarddefinition der ,Ameri-
can Association for Public Opinion Research” (AAPOR) als Quotient aus ver-
wertbarer Nettostichprobe der Antwortenden und eingesetzter Bruttostich-
probe (Auswahlstichprobe abzlglich stichprobenneutraler Ausfalle)
berechnet?.

Haushalte ohne direkt verfugbare Telefonnummer mussten zunachst den
Kurzfragebogen postalisch zurlicksenden oder online ausfullen, um einen
Stichtag zu erhalten. Etwa 22 % dieser Haushalte nutzten eine dieser Mog-
lichkeiten und bekamen einen Stichtag zugewiesen. Aus dieser Gruppe be-
antworteten wiederum 61 % aller Haushalte vollstandig die Fragen zu den
Haushalts-, Personen- und Wegemerkmalen. Diese Anteile liegen sogar leicht
Uber den Werten aus dem SrV 2018 (21 % auf Stufe 1 und 61 % auf Stufe 2).
Dies ist insofern erfreulich, da der Anteil der nicht direkt telefonisch erreich-
baren Haushalte in Zukunft weiter wachsen wird. Uber beide Stufen betragt
die Ausschépfung fur diese Haushalte 12 %.

In Haushalten mit direkt verfugbarer Telefonnummer liegt die Stichproben-
ausschopfung bei immerhin 18 %. Im SrV 2018 waren in dieser Gruppe noch
21 % zu verzeichnen.

2> Diese Definition entspricht der ,Response Rate 1“ nach AAPOR (2023), S. 85.
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Unabhangig von der Telefonnummernverfugbarkeit ergibt sich fur das SrV
2023 Uber alle Untersuchungsraume ein Gesamtrucklauf von 13 %. Dies stellt
gegenlber dem SrV 2018 (15 %) erneut einen leichten Riuckgang dar, welcher
sich aus dem weiter gesunkenen Anteil der Haushalte mit direkt verfigbarer
Telefonnummer ergibt. Andererseits bestatigt sich der bereits seitJahren und
Jahrzehnten anhaltende Trend allgemein sinkender Teilnahmebereitschaft
bei Bevolkerungsbefragungen?¢, Es ist davon auszugehen, dass ohne die viel-
faltigen Erinnerungs- und Motivationsaktivitaten, die aufwandige Gestaltung
aller Erhebungsmaterialien einschlie3lich des Online-Fragebogens sowie die
intensive Schulung der Mitarbeitenden beim Erhebungsinstitut, eine noch ge-
ringere Ausschopfung zu verzeichnen gewesen ware.

Die Ausschdpfung variierte nach Untersuchungsraumen (zwischen 7 % und
20 %) und insbesondere auch nach Steuerungsrdumen (zwischen 4 % und
29 %) zum Teil sehr deutlich. Weitere Analysen zum Phanomen des Nichtant-
wortens (Nonresponse) und den daraus resultierenden Selektivitaten finden
sich in Kapitel 10.

Abbildung 8-3 zeigt die Verteilung der Befragungs- bzw. Antwortmethoden,
differenziert nach Art der Basisstichprobe. Entschlossen sich Haushalte ohne
direkt verfugbare Telefonnummer zur Teilnahme an der Befragung, sende-
ten sie in 56 % der Falle den Fragebogen postalisch zurick, 44 % antworteten
online. Nahmen diese Haushalte auch an der zweiten Stufe teil, erfolgte die
Wegeerfassung in 78 % aller Haushalte per Online-Fragebogen und nur in
22 % der Falle per Telefon. Haushalte, fUr die bereits zu Beginn eine Telefon-
nummer vorlag, wurden, sofern sie teilnehmen wollten, in 65 % der Falle te-
lefonisch zu ihren Wegen befragt. Betrachtet man die Wegerfassung fur
Haushalte mit und ohne direkt verfligbare Telefonnummer zusammen, nah-
men 75 % aller erfolgreich befragten Haushalte via Online-Fragebogen teil,
25 % wurden telefonisch befragt. Damit lag der Anteil der Online-Teilnahme
noch einmal deutlich Uber den Werten aus den Erhebungsdurchgangen 2018
(53 %) und 2013 (43 %). Sechs von zehn Online-Fragebdgen 2023 wurden auf
einem Smartphone oder Tablet ausgefullt.

Telefon
22 %

Online
Papier 44 %
56 %

Online
78 %
Haushalte ohne direkt Haushalte ohne direkt Haushalte mit direkt
verfligbare Telefonnummer: verfligbare Telefonnummer: verflgbarer Telefonnummer:
Stufe 1 - Screening Stufe 2 - Wegeerfassung Wegeerfassung

Abbildung 8-3: Erfolgreich befragte Haushalte nach Befragungsmethode
(mit und ohne direkt verfugbare Telefonnummer)

26 Hubrich (2017), S. 2 und Wittwer et al. (2024), S. 1.
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9 Datenaufbereitung

9.1 Notwendigkeit, Ziel und Umfang der
Datenaufbereitung

Stichprobenerhebungen wie ,Mobilitat in Stadten - SrV 2023" unterliegen
grundsatzlich verschiedenen Fehlereinflissen. Aufgabe der Datenaufberei-
tung ist die Minimierung der Auswirkungen von Messfehlern (bewusst oder
unbewusst falsche Angaben im Telefoninterview bzw. beim Ausfillen des On-
line-Fragebogens) sowie Aufbereitungsfehlern (Ein- und Ausgabefehler, Pro-
grammierungs-, Formel- oder Tabellierungsfehler).

Mess- und Datenverarbeitungsfehler werden als Inhaltsfehler gruppiert und
gehoren neben Erfassungsfehlern (Nonresponse und Fehler im Auswahlrah-
men, vgl. Kapitel 10) zur Gruppe der Nichtstichprobenfehler. Fehler, die aus
der Notwendigkeit zur Ziehung einer Stichprobe (statt der Befragung aller
Elemente der Grundgesamtheit) entstehen, werden hingegen als Stichpro-
benfehler bezeichnet und sind im Rahmen der Datenaufbereitung nicht rele-
vant.?’

Die Datenaufbereitung verfolgt das Ziel, fir die Auswertung widerspruchs-
freie und weitgehend plausible Daten zur Verfigung zu stellen. Sie tragt da-
mit mafRgeblich zur Qualitatssicherung der Erhebungsergebnisse bei.

Die StichprobengréfRe von insgesamt ca. 282.000 befragten Personen und
mehr als 880.000 erhobenen Wegen weist auf den erheblichen Prifaufwand
hin, dem mehr als 250 Prifregeln zugrunde lagen.

Nachdem bereits wahrend der Datenerfassung durch das Erhebungsinstitut
grundlegende Plausibilitatsprifungen durchgefuhrt wurden, begann nach
Ubergabe der Rohdaten an die TU Dresden eine mehrmonatige Phase der
Datenaufbereitung und Plausibilisierung?.

9.2 Uberprifung von Adressangaben

Der erste Schritt der Datenaufbereitung umfasste eine zweistufige, systema-
tische Uberpriifung aller Zieladressen der nicht zur Wohnung filhrenden
Wege bezuglich unvollstandiger Angaben und deren Lage zum Wohnort.

Wie bereits 2013 und 2018 konnte im SrV 2023 erneut eine GIS-Oberflache
(HERE Maps) sowohl im Telefoninterview als auch im Online-Fragebogen ein-
gebunden werden. Dies fUhrt grundsatzlich zu einer sehr hohen Qualitat bei
der Erfassung von Zieladressen. In einigen tausend Fallen war dennoch keine
vollstdndige rdumliche Kodierung der Angaben mdoglich. Dies konnte ver-

27" Die Einteilung der Fehlerarten orientiert sich an Strecker/Wiegert (1994) und Witt-
wer (2008). Weiterfuhrende Erlauterungen zur Systematik der Fehlerarten finden
sich in Hubrich (2017).

2% Die Datenaufbereitung im SrV beruht auf einem Datenaufbereitungskonzept, wel-
ches erstmals fur das SrV 2008 angewendet wurde und fortgeschrieben wird. Aus-
fuhrlich beschrieben ist das Konzept in Hubrich (2008) und Ahrens et al. (2015a).
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schiedene Griinde haben: Unwissen der Befragten, Verstandigungsschwie-
rigkeiten bei telefonischer Befragung oder technische Schwierigkeiten bei
der Nutzung des Online-Fragebogens und nicht zuletzt Fehler in der Daten-
bank des Kartenanbieters.

Anders als Stralze und Hausnummer werden die Ortsnamen von Haushalts-
und Zieladressen in den SrV-Datensatzen dauerhaft hinterlegt. Aus diesem
Grund war eine Harmonisierung der Schreibweisen von Ortsnamen notwen-
dig, um unabhangig von weiteren raumlichen Kodierungen eine gemeinde-
scharfe Zuordnung von Wohn- und Aktivitatsstandorten sicherzustellen.

Um die raumlichen Verkehrsarten korrekt abgrenzen zu kénnen, musste die
Lage jedes Ziels nach ,liegt am Wohnort" bzw. ,liegt nicht am Wohnort” (ge-
mald der Verwaltungszugehorigkeit) spezifiziert werden. Aus Unwissenheit
oder anderen Grunden konnten auch hierbei Fehler auftreten, die durch sys-
tematische Prufung aller Adressen ggf. korrigiert werden mussten. War die
Lage zum Wohnort nicht eindeutig (z. B. bei fehlender Adressangabe), wurde
fur die entsprechenden Wege die Variable zur Abgrenzung der raumlichen
Verkehrsart als fehlend kodiert.

9.3 Einzelfallprafung unplausibler Angaben

Den Schwerpunkt der Datenaufbereitung bildete die Einzelfallprifung aller
Haushalte, in denen ,maoglicherweise unplausible” (d. h. widerspruchliche,
ungewohnliche oder fehlende) Angaben identifiziert werden konnten.

Die Markierung derartiger Datensatze erfolgte zunachst automatisiert mit
Hilfe umfangreicher Prifalgorithmen. Dabei kamen beispielsweise die im Fol-
genden aufgefuhrten Plausibilitatsprufungen zur Anwendung:

- Alter vs. Fahrerlaubnisbesitz
- Alter vs. Tatigkeit/Erwerbstatigkeit
- Alter vs. Schulabschluss/Berufsausbildung

- Besitz vs. Verfugbarkeit am Stichtag vs. Nutzungshaufigkeit vs. tatsachli-
che Nutzung eines Haushalts-Pkw

- Anzahl der begleitenden Haushaltsmitglieder vs. Anzahl der im Haushalt
lebenden Personen

- Reisegeschwindigkeit vs. genutzte Verkehrsmittel

- Ankunftszeit vs. Beginn des Folgeweges

- Ganztagige Arbeit im Homeoffice vs. Wege zum eigenen Arbeitsplatz

- Zweck des letzten Weges

Andererseits wurden die verschiedenen Merkmale mit vorgegebenen Grenz-

werten (z. B. Anzahl der begleitenden Personen, Entfernung zur Haltestelle
des offentlichen Verkehrs) verglichen.

Die Prufung ergab insgesamt ca. 33.850 Haushalte, die im Anschluss einzeln
plausibilisiert wurden. Dazu wurde eine spezielle Datenbankanwendung un-
ter Microsoft Access entwickelt (vgl. Abbildung 9-1).

Fur die Bearbeitung von Widersprtchen standen die folgenden vier Optionen
zur Verflugung:
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Korrektur einzelner Merkmale
Loschen, Hinzuflgen und Verschieben von Wegen
Kennzeichnung der jeweiligen Merkmale als ,unplausibel”

Akzeptanz und Markierung als ungewdéhnliche, aber zulassige Angabe

Die Korrektur von Merkmalen und das Ldschen, Hinzufligen oder Verschie-
ben von Wegen erfolgte in den Féllen, in denen sich die entsprechenden An-
derungen aus dem Personen- bzw. Haushaltskontext eindeutig und wider-
spruchsfrei ableiten lielRen.

Traten Widerspruche bezuglich Entfernung, Dauer und Geschwindigkeit von
Wegen auf, erfolgte im Einzelfall ein Abgleich mit den aus HERE Maps zuge-
spielten berechneten Wegelangen (vgl. auch Abschnitt 9.5).

Die Kennzeichnung einzelner Angaben als ,unplausibel” dient dazu, diesen
Haushalt, diese Person oder diesen Weg bei der Berechnung der betroffenen
Kennwerte auszuschlielRen. Ungewdhnliche, aber grundsatzlich zulassige An-
gaben wurden nicht als ,unplausibel” kodiert. Hierunter fallen beispielsweise
noch am Berufsleben teilnehmende Personen im Rentenalter oder eine ver-
haltnismalig hohe Gehgeschwindigkeit beim Joggen.
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Abbildung 9-1: Benutzeroberflache der Datenbank zur Einzelfallprufung

72

TU Dresden, Professur fir Mobilitatssystemplanung



Mobilitat in
Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2023" [@W}

-Stadten 2023

9.4 Prufung und Zuordnung der Informationen aus
offenen Textfeldern

In einem weiteren Schritt wurden alle mit offenen Textfeldern erfassten An-
gaben, die den Befragten zur weiteren Spezifizierung der Antwortkategorie
LSonstiges” (beispielsweise fur den Zweck eines Weges oder genutzte Ver-
kehrsmittel) dienten, noch einmal gesondert in Augenschein genommen. Die
Notwendigkeit fir diese Uberpriifung ergab sich daraus, dass in den offenen
Kategorien eine Vielzahl von Eintragen identifiziert wurde, die entweder an-
deren Kategorien (Zwecken, Verkehrsmitteln usw.) zugeordnet werden
konnte oder gehauft auftrat und daher als eigene Unterkategorie definiert
wurde.

Fur die Zuordnung von Eintragen wurde im SrV 2023 erstmals ein Verfahren
des maschinellen Lernens (Random Forest) als Klassifikationsmethode ein-
gesetzt. Das Modell wurde mit den Daten des SrV 2018, bei denen seinerzeit
eine sehr aufwandige handische Zuordnung erfolgte, angelernt und ermég-
lichte damit eine (teil-)Jautomatisierte Zuordnung der Informationen aus of-
fenen Textfeldern fir das SrV 2023. Im zweiten Schritt erfolgte dann zusatz-
lich eine manuelle Nachkontrolle.

Der grofRte Prufaufwand ergab sich fur die sonstigen Zwecke (einschlieBlich
Startzweck des ersten Weges und Unterzweck Bringen/Holen von Personen).
Hier waren insgesamt Uber 29.000 Eintrage zu analysieren.

9.5 Uberprifung geschatzter Wegelangen

Durch die Einbindung einer GIS-Oberflache (HERE Maps) war es moglich, (na-
hezu) allen Wegen bereits wahrend der Erfassung und in Ergdnzung zu der
durch die Befragten geschatzten Lange eine berechnete Lange zuzuspielen.

Einzelfallbezogen fanden die berechneten Angaben bei der Uberprifung von
Widerspriuchen beziglich Entfernung, Dauer und Geschwindigkeit von We-
gen Verwendung. Dabei wurden allerdings keine geschatzten Werte durch
die berechneten Entfernungen aus HERE Maps ersetzt. Stattdessen wurden
die Schatzwerte der Befragten, sofern sie sich, auch im Hinblick auf die ange-
gebene Wegedauer bzw. im Haushaltskontext, als unglaubwuirdig erwiesen,
als unplausibel markiert.

Im Hinblick auf alle erfassten Wege zeigten systematische Vergleiche zwi-
schen geschatzten und berechneten Langenangaben, dass pauschal weder
von einem nichtzufalligen Uber- bzw. Unterschatzen der Wegelange ausge-
gangen werden kann, noch bezlglich der mittleren Wegeldnge fur einen Un-
tersuchungsraum erhebliche Differenzen zwischen geschatzten und berech-
neten Werten auftreten. Die SrV-Tabellenberichte enthalten 2023 erneut (wie
erstmals 2018) zusatzliche Auswertungen, in denen die berechnete statt der
geschatzten Wegelange Verwendung findet.

TU Dresden, Professur fir Mobilitatssystemplanung 73



Mobilitat in
Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2023" [@W}

-Stadten 2023

9.6 Vorbereitung der Datenbereitstellung fur die
Weiternutzung

Fur die Ubergabe der Datensatze an die auftraggebenden Institutionen sowie
fur die interne und ggf. externe Nutzung durch Dritte waren weitere Aufbe-
reitungsschritte notwendig:

— Zuspielen zusatzlicher inhaltlicher Variablen durch Ableitung (,von oben
nach unten”, z. B. von der Haushalts- auf die Personenebene), Aggrega-
tion (,von unten nach oben”, z. B. von der Wege- auf die Personenebene)
oder Gruppierung/Berechnung (i. d. R. innerhalb einer Ebene)

- Zuspielen (zusatzlicher) raumlicher Variablen (z. B. Stadtteile, Verkehrs-
zellen, Gemeindekennziffern)

- Zuspielen von Feldinformationen (z. B. Antwortmethode, Proxy-Inter-
view)

- Systematische Benennung und Beschreibung aller Variablen und Erstel-
lung eines Codebuchs (inkl. Informationen zum Skalenniveau, méglichen
Antwortoptionen und eventuellen Fehlkodierungen fur jede Variable)

- Sicherstellung der Anforderungen des Datenschutzes (Anonymisierung)
- Uberfuihrung der Einzeldaten in verschiedene Datensitze und -formate

- Zuspielen der Variablen der spezifischen Zusatzfragen an die Datensatze
der relevanten Untersuchungsraume

Bei den Variablen der SrV-Datensatze handelt es zum Grol3teil um ,spre-
chende” Variablen, d. h. die Variablenbezeichnung korrespondiert mit dem
Inhalt der entsprechenden Variable. AuBerdem kommen verschiedene Re-
geln zur Gliederung der Variablennamen zur Anwendung, beispielsweise:

- Prafix ,V_" fur Merkmale, die so auch im Fragebogen erfasst wurden
- Prafix ,E_" fGr Merkmale, welche nachtraglich erganzt wurden

- Prafix ,GIS_" fir Merkmale aus HERE Maps

- Prafix ,,GEWICHT_" fur Gewichtungsvariablen

- Suffix ,,_SONST" fUr Freitextvariablen

- Zahl als Suffix bei gruppierten/klassierten Variablen fur die Anzahl der
Gruppen/Klassen

In diesem Kontext existiert fur alle Variablen auch eine Ubergreifende Syste-

matik von Fehlkodierungen.

-5 (,Weil3 nicht", z. B. fur die Pkw-Jahresfahrleistung)

- -6 (,Nicht definiert”, z. B. fur Teilraumeinheiten wie Ober-, Unter- oder
Teilbezirk, wenn deren Belegung nicht vorgesehen ist)

- -7 (,Berechnung nicht moglich”, z. B. fir die Reisegeschwindigkeit, wenn
deren Berechnung aufgrund fehlender Langenangabe nicht moglich ist)

- -8(,Nichterhoben”, z. B. fir den Stellplatz des meistgenutzten Pkw, wenn
kein Pkw im Haushalt vorhanden ist)

- -9 (,Keine Angabe”, bei Antwortverweigerung zu einzelnen Fragen, sog.
Item-Nonresponse)
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- -10 (,Unplausibel”, Ergebnis der Plausibilitatsprufung, vgl. Abschnitt
9.3)

Ein wesentlicher Codierungsgegenstand im SrV ist stets die Verortung von
Adressen. Da diese aus Datenschutzgriinden nach Abschluss der Datenauf-
bereitung endgultig geldscht werden mussen, werden diese fur spatere teil-
raumlich differenzierte Auswertungen zu raumlich definierten Teilrdumen im
Untersuchungsraum zugeordnet, Ublicherweise auf mehreren Ebenen und
unter Wahrung der diesbezlglichen Anforderungen des Datenschutzes. Die
dafur in Frage kommenden Teilraumeinteilungen (Stadtteile, Stadtbezirke,
statistische Bezirke, Verkehrszellen usw.) sind dabei in den SrV-Untersu-
chungsraumen nicht einheitlich. Daher wurde ein Klassifizierungssystem ent-
wickelt, mit deren Hilfe den Adressen in allen beteiligten Untersuchungsrau-
men die gewlnschten Raumeinheiten zugewiesen werden konnten. Die
Variablen OBERBEZIRK, UNTERBEZIRK und TEILBEZIRK bieten Raum fur ins-
gesamt bis zu drei hierarchisch strukturierte Gliederungsebenen. Fur weitere
bis zu drei Raumkodierungen, die sich nicht hierarchisch einordnen lassen
oder aus anderen Grunden zusatzlich mitgefuhrt werden sollen, existieren
die Variablen SONDERRAUM1, SONDERRAUM2 und SONDERRAUMS3. Die
Sonderrdaume sollen jedoch Uber die tiefste hierarchische Ebene zugeordnet
werden kénnen. Die Zuordnung der Raumattribute zu den Adressen erfolgt
fUr die Haushaltsadressen teilweise bereits durch die Meldedamter sowie im
Regelfall GIS-basiert Uber Shapefiles.

Abbildung 9-2 zeigt eine (fiktive) Beispielstadt mit drei Ober-, acht Unter- und
23 Teilbezirken. Weiter existieren drei origindre Stadtbezirke mit den Be-
zeichnungen ,West", ,Ost” und ,Sud", die den Oberbezirken zugeordnet wur-
den. Zusatzlich sollen zwei Sonderrdume, welche Gber die Teilbezirke eindeu-
tig abgegrenzt werden kénnen, ausgewertet werden.

OB1 OB 2 (Ost)

(West)

Abkiirzungen: OB = Oberbezirk, UB = Unterbezirk, TB = Teilbezirk, SR = Sonderraum; in Klammern: originale Teilraumbezeichnung der Stadt

Abbildung 9-2: Teilraumklassifizierung (schematisch)
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10 Analyse des Nonresponse und Gewichtung

10.1 Erfordernis und Zielstellung

Niedrige Antwortraten in Haushaltsbefragungen zum Verkehrsverhalten und
damit ein bedeutender Anteil von Haushalten, der nicht an der Erhebung teil-
nimmt, sind kein neues Phanomen. Die letzten drei Jahrzehnte sind durch
eine stetig sinkende Teilnahmebereitschaft bei Bevdlkerungsumfragen ge-
kennzeichnet. Jedoch beeinflussen auch erhebungsspezifische Faktoren so-
wie die Komplexitat der Fragestellungen, die Hohe der Stichprobenausschép-
fung und die Starke der Auswirkung von Teilnahmeeffekten die
Erhebungsergebnisse. Die Ausschdpfung fur den aktuellen Erhebungsdurch-
gang ging gegenuber dem SrV 2018 erneut leicht zurtick (vgl. Abschnitt 8.3).

Die Ausschopfung wird im Allgemeinen als eines der wichtigsten Bewertungs-
kriterien zur Beurteilung der Datenqualitat von Befragungen angesehen. Auf-
grund der standig sinkenden Ausschopfungsraten ist daher die Frage nach
der Qualitat des verbleibenden Datenmaterials durchaus gerechtfertigt. Die
Ausschopfung als alleiniges Qualitatskriterium ist allerdings irrefUhrend. Sie
zeigt zunachst lediglich an, ,wie grol3 der Spielraum fUr Selektivitat durch
Nonresponse ist. Sie besagt nichts Uber die tatsachliche Selektivitat“?® und
entsprechend nichts Uber die Verzerrung der Schatzfunktionen.

Um Reliabilitat und Validitat der Erhebungsergebnisse sicherzustellen, hat
die fundierte Auseinandersetzung mit den Nichtantwortenden einer Befra-
gung immer starker an Bedeutung gewonnen. Die Analyse des Nonresponse
far das SrV 2023 hat im Wesentlichen das Ziel, zu untersuchen, inwieweit und
in welchem Umfang Selektivitaten auftreten.

Tritt Selektivitat in einem nicht zu vernachlassigenden Mal3e auf, ist die Stich-
probenstruktur verzerrt. Schatzfunktionen ohne Berucksichtigung von Ge-
wichtungsfaktoren fihren dann zu einer Abweichung zwischen dem Erwar-
tungswert des Schatzers und der zu schatzenden GréR3e (sogenannter Bias).
Fur diesen Fall ist eine Gewichtung unumganglich.

Die Wirksamkeit der Gewichtung hangt von mehreren Faktoren ab. Eine Ge-
wichtung auf Ebene des Auswahlprozesses zum Ausgleich unterschiedlicher
Auswahlwahrscheinlichkeiten ist bei ordnungsgemalier Stichprobenziehung
wirksam. Fur die Wirksamkeit der Gewichte zur Korrektur des Ausfallprozes-
ses ist eine notwendige Voraussetzung, dass die Gruppe der Nichtantworten-
den innerhalb der zur Anwendung kommenden Gewichtungsschichten keine
andere Mobilitat zeigt, als die (Sub-)Gruppe der Teilnehmenden in der Studie.
Zur Prufung dieser Voraussetzung sind eine eigenstandige Befragung der
Nichtantwortenden und die Erhebung zentraler Verkehrsverhaltensindikato-
ren fur diese Gruppe erforderlich. Dies wurde fUr die vorangegangenen drei
SrV-Durchgange mehrfach und stichprobenstark durchgefuhrt. Die Erkennt-
nisse sind in wissenschaftlichen Veroffentlichungen3® sowie methodischen
Berichten3' dokumentiert.

29 Kaase (1999), S. 104.
30 Wittwer/Hubrich (2015) und Wittwer et al. (2024).
31 Ahrens et al. (2009), Ahrens et al. (2015b) und Wittwer et al. (2020),
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Die Kernergebnisse der in den Jahren 2008, 2013 und 2018 durchgefuhrten
Nonresponse-Studien sind:

- Selektivitaten treten in nicht unerheblichem Mal3e auf

- Gegenlaufige Effekte: Hohere Ziehungswahrscheinlichkeit groRer Haus-
halte vs. geringere Antwortwortwahrscheinlichkeit (vollstandiger) grol3er
Haushalte

- Bildungsvariablen teilweise selektiv

- Bildungsselektivitat wird durch Standardgewichtung zum Teil bereits aus-
geglichen

- Berucksichtigung der verbleibenden Bildungsselektivitat in der Gewich-
tung 2013 und 2018 nicht ergebnissensitiv

Far die letzten Erhebungsdurchgange zeigte sich somit kein im Besonderen
zu berticksichtigender, originarer Nonresponse-Effekt.

Somit konnten Unterschiede im Mobilitatsverhalten der Nichtantwortenden
gegenUber den Antwortenden ausgeschlossen bzw. vernachlassigt werden;
die Aussagekraft der Ergebnisse fur die vorangegangenen Erhebungsdurch-
gange war damit im Grundsatz gesichert. Die Ausfallgewichtung war also in
der Lage, die durch Selektivitdt auftretende Verzerrung der Stichproben-
struktur auszugleichen.

Die seinerzeit dokumentierten Erkenntnisse und der fur das SrV 2023 zur Ver-
fugung stehende finanzielle Rahmen sowie Datenschutzbedenken haben es
daher fur sinnvoll erachten lassen, auf eine explizite Nonresponse-Befragung
fur den zwodlften SrV-Erhebungsdurchgang zu verzichten und lediglich fun-
dierte Selektivitatsanalysen durchzufihren.

10.2 Generelle Selektivitatsanalyse

Im Rahmen der Analyse von Stichprobenausfallen wird von Selektivitat ge-
sprochen, wenn bedingt durch den Auswahl- und Ausfallprozess die Teilnah-
mewahrscheinlichkeit (d. h. die Wahrscheinlichkeit, dass verschiedene, nach
soziologischen Merkmalen gegliederte Bevolkerungsgruppen der Grundge-
samtheit in die Stichprobe gelangen) nicht fur alle Elemente gleich grol3 ist.
Far den Auswahlprozess ist dies bereits dadurch gegeben, dass durch Aus-
wahl einzelner Person aus dem Melderegister und vollstandiger Befragung
aller Mitglieder der zugehdrigen Haushalte die Auswahlwahrscheinlichkeit
von Haushalten proportional zur HaushaltsgréRBe steigt. Diese gréRBenpro-
portionale Auswahl der Stichprobenelemente fihrt dazu, dass ein Selektivi-
tatseffekt allein schon bedingt durch den Auswahlprozess auftritt, der durch
Transformationsgewichtung auszugleichen ist32,

Gibt es zusatzlich Antwortausfalle, ist von Bedeutung, ob diese systematisch
oder unsystematisch auftreten. Verteilen sich die Antwortausfalle unsyste-
matisch, ist im Regelfall keine weitere Strukturanpassung notwendig. Durch

32 Die Einfuhrung von Transformationsgewichten zum Ausgleich bekannter, aber un-
terschiedlicher Auswahlwahrscheinlichkeiten ist ein statistisches Konzept, welches
fur komplexe Stichprobendesigns mathematisch begriindet und in der klassi-
schen Stichprobentheorie verankert ist.
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unterschiedliches Antwortverhalten und damit systematische Antwortaus-
falle treten die Auswahlwahrscheinlichkeiten jedoch nicht ein. Unterschiedli-
che Teilnahmewahrscheinlichkeiten lassen sich fur diesen Fall nicht durch
Transformationsgewichte ausgleichen. Dadurch sind weitere Gewichtungs-
schritte zu prufen. Somit ist zu untersuchen, inwieweit sich Antwortwahr-
scheinlichkeiten unterscheiden.

Die Antwortwahrscheinlichkeit ist von vielen Faktoren abhangig. Neben indi-
viduellen personenbezogenen Faktoren, welche die Antwortbereitschaft de-
terminieren (wie beispielsweise die grundsatzliche Einstellung zu Befragun-
gen, die Bewertung von Zeit und Aufwand fir die Beantwortung, das
Interesse am Thema, Datenschutzbedenken u. v. m.), sind auch erhebungs-
organisatorische Faktoren ausschlaggebend. Beispielsweise steigt bei telefo-
nischen Kontaktversuchen die Erfolgsquote des Antreffens einer Person mit
der HaushaltsgréRe. Dem wiederum steht entgegen, dass aufgrund der For-
derung, alle Haushaltsmitglieder zu befragen, es bei erfolgreichem Kontakt
schwieriger ist, Mehrpersonenhaushalte vollstandig zu erheben. Die Komple-
xitat dieser Zusammenhange ermdglicht es nicht, den Ausfallprozess und
dessen Ursachen exakt nachzuzeichnen. Jedoch kann das Resultat aller Fak-
toren als Teilnahmewahrscheinlichkeit quantifiziert werden.

Im Rahmen der Selektivitatsanalyse wurden die gruppenspezifischen Teil-
nahmewahrscheinlichkeiten untersucht. Anhand des Antwortverhaltens las-
sen sich im Anschluss gruppenspezifische Selektivitaten beurteilen.

Im ersten Schritt werden zur Beurteilung von Antwortbereitschaft und Ant-
wortverhalten die Grinde der Nichtteilnahme am SrV analysiert. Ein grol3er
Teil der ausgewahlten Haushalte hat an der SrV-Befragung nicht (oder nur
unvollstandig) teilgenommen. Die Grinde liegen dabei vor allem in Nichter-
reichbarkeit der ausgewahlten Haushalte oder expliziter Teilnahmeverweige-
rung. Hierbei ist ein Vergleich der Ausfallgrinde zwischen den Durchgangen
2018 und 2023 aufschlussreich. Von den insgesamt 555.169 im SrV 2018 kon-
taktierten Haushalten waren 474.342 Falle nichtantwortende Haushalte. Ne-
ben einem kleinen Teil unvollstandiger Antworten (1,5 %) bestand diese
Gruppe vor allem aus nicht erreichbaren bzw. nicht antwortenden (79,4 %)
und verweigernden Haushalten (19,0 %). Das grundlegende Antwortverhal-
ten war 2023 sehr ahnlich. Von den 990.105 kontaktierten Haushalten haben
864.073 Haushalte nicht teilgenommen. Darunter war erneut ein kleiner Teil
unvollstandige Antworten (1,5 %), 81,7 % der Haushalte wurden nicht erreicht
bzw. reagierten nicht. Eine explizite Teilnahmeverweigerung gab es bei
16,9 % aller Haushalte. Demnach ging die Verweigerungsrate 2023 gegen-
Uber 2018 leicht zurlck. Insgesamt ist diese erneut vergleichsweise niedrig.
In der Literatur wird haufig die These diskutiert, dass insbesondere diejeni-
gen, die aktiv verweigern, ein potenziell anderes Verhalten gegeniber den
Studienteilnehmerinnen und Studienteilnehmern zeigen33. Daher wird dieser
Sachverhalt im vorliegenden Fall als positiv gewertet.

33 Vgl. z. B. Durrant/Steele (2009), Stoop (2012), Lucas/Madre (2018) oder Aschauer
et al. (2018).
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SrV 2018 SrV 2023
Bruttostichprobe (Haushalte, ohne SNA) 555.169 990.105
Antwortquote 14,6 % 12,7 %
Nichtantwortende Haushalte 474.342 864.073
Ausfallgrund
Antwort unvollstandig/unplausibel 1,5 % 1,5 %
Nicht erreicht/keine Antwort 79,4 % 81,7 %
Explizite Teilnahmeverweigerung 19,0 % 16,9 %
Betrachteter Ausfallgrund Verweigerung Verweigerung
(Haushalte) 90.316 145.845
Grund fur Teilnahmeverweigerung
Keine Begrindung 49,9 % 50,4 %
Keine Zeit 7.2% 7,4 %
Kein Interesse an Umfragen 19,1 % 20,1 %
Kein Interesse am Thema 6,8 % 5,5 %
Alt/krank 7,8 % 9,9 %
Datenschutzbedenken 23% 1.3%
Nicht/kaum mobil 1,7 % 1,2 %
Sonstiger Grund 51 % 4,2 %

Tabelle 10-1: Griinde fiur die Nichtteilnahme an den SrV-Durchgangen
2018 vs. 2023

Tabelle 10-1 stellt fir Personen, die explizit die Teilnahme verweigerten, die
angegebenen Grinde dar. Diese stellen sich, bezogen auf alle verweigernden
Haushalte 2023 wie folgt dar: Fur etwa die Halfte der Falle liegt eine Uber
»0hne speziellen Grund” hinausgehende Begriindung fur die Verweigerung
vor. Dabei spielen vor allem mangelndes Interesse an Umfragen (20,1 %)
oder auch an den Themen Mobilitat und Verkehr (5,5 %) eine Rolle. Auch feh-
lende Zeit (7,4 %) sowie eine schlechte korperliche Verfassung (alt/krank)
(9,9 %) werden haufiger genannt. Datenschutzbedenken (1,3 %) oder die
Selbsteinschatzung, nicht oder mobil zu sein (1,2 %), spielen eine nur sehr
untergeordnete Rolle. Damit sind die Verweigerungsgrinde nahezu identisch
zu den bereits 2018 benannten Ursachen. Demnach kann an dieser Stelle
davon ausgegangen werden, dass die Ausfallmechanismen in Bezug auf Er-
reichbarkeit und Verweigerung im Vergleich der Studiendurchgange 2018
und 2023 sehr ahnlich sind.

Ein weiterer wesentlicher Aspekt zur Beurteilung der generellen Selektivitat
ist das gruppenspezifische Teilnahmeverhalten. Wie bereits erwahnt, fuhrt
die groRenproportionale Auswahl der Erhebungseinheiten durch Anschrei-
ben und Befragen ganzer Haushalte dazu, dass ein Selektivitatseffekt allein
schon bedingt durch den Auswahlprozess auftritt, der typischerweise durch
Transformationsgewichtung auszugleichen ist.
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Die aktuelle Selektivitatsanalyse verfolgt dabei den im Folgenden beschrie-
benen mehrstufigen Ansatz. Zunachst erfolgt ein deskriptiver Vergleich der
Selektivitat durch Beurteilung der Stichprobenanteile in Auswahl-, Brutto-
und Nettostichprobe. Daraufhin wird ein Propensity-Score-Modell zum An-
satz gebracht, welches die Teilnahme auf Basis vorhandener Informationen
der Ankerperson des Haushalts (gezogene Person aus dem Melderegister),
zu erklaren versucht.

Im Anschluss wird die Stichprobenselektivitat beurteilt, indem die Stichpro-
benstrukturen des SrV 2023 mit denen des SrV 2018 verglichen werden. Hier-
bei werden Untersuchungsraume, die in beiden Durchgangen teilgenommen
haben, als Kollektiv verglichen (Wiederholerstadte). Dies erfolgt deskriptiv
differenziert nach Merkmalen, die auch zentrale Bestandteile in der Gewich-
tung sind (HaushaltsgroRe, Altersgruppen). Damit kann eingeschatzt werden,
inwieweit Stichprobenstrukturen in den Gewichtungsschichten Ahnlichkeiten
zwischen den beiden SrV-Durchgangen aufweisen. Auf dieser Basis kann be-
urteilt werden, ob die Gewichtung in beiden Durchgangen eine grundlegend
ahnliche Wirksamkeit hat. Sind die ungewichteten Stichprobenstrukturen in-
nerhalb der Gewichtungsschichten Uber die Erhebungsdurchgange hinweg
ahnlich, oder lassen sich Unterschiede inhaltlich gut begriinden, ist eine ziel-
gerichtete Wirksamkeit der Gewichtung anzunehmen.

Die nachstehende Tabelle 10-2 stellt die deskriptiv beurteilbaren Teilnahme-
effekte und damit die Selektivitat des SrV 2023 dar. Die Auswahlstichprobe
reprasentiertin ihrer Struktur die Grundgesamtheit aller SrV-Untersuchungs-
raume. Das Geschlechterverhaltnis ist nahezu ausgeglichen. 57 Prozent der
Menschen sind zwischen 25 und 64 Jahren alt. Der Grol3teil der Auswahlstich-
probe entfallt auf Metropolen (39,7 %), danach folgen die Regiopolen (16,4 %)
und die Mittelstadte (15,0 %).

Die zweite Spalte der Tabelle stellt der Auswahlstichprobe die Bruttostich-
probe des SrV 2023 gegenuber. Stichprobenneutrale Ausfalle (SNA) sorgen
far minimale Unterschiede in den Stichprobenverteilungen.

Die Struktur der realisierten Nettostichprobe ist in der dritten Spalte der Ta-
belle dargestellt. Wahrend nur sehr geringe Unterschiede zwischen Netto-
und Auswahlstichproben in Bezug auf das Geschlecht bestehen (marginal
mehr Frauen in der Nettostichprobe), zeigen sich Selektivitaten unterschied-
licher Altersgruppen deutlicher.

Kinder und Jugendliche bis einschlielich 14 Jahre sind Gberproportional hau-
fig in der Nettostichprobe vertreten. Demgegentber sind Personen im Alter
von 15 bis 24 sowie von 25 bis 44 Jahren leicht unterreprasentiert. Bei Perso-
nen im Alter von 45 bis 64 Jahren sind hingegen nur geringe Unterschiede
zwischen der Auswahl- und der Nettostichprobe zu sehen. Seniorinnen und
Senioren (65 Jahre und alter) sind wiederum leicht unterreprasentiert. Insge-
samt ist nach Alter, bis auf die Uberreprasentanz von Kindern und Jugendli-
chen, eine vergleichsweise ausgeglichene Zellbesetzung zwischen Auswahl-
und Nettostichprobe zu sehen.
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Weiterhin sind Unterschiede bezUglich der Nationalitat auffallig. Wahrend in
der Auswabhlstichprobe 20 % der Menschen nicht deutscher Nationalitat sind,
liegt dieser Anteil in der Nettostichprobe lediglich bei 12 %. Dabei ist zu be-
achten, dass nur fur die Ankerperson die Nationalitat aus dem Einwohner-
melderegister vorliegt. In der Befragung wurde jedoch das Vorliegen eines
Migrationshintergrundes abgefragt. Die beiden Merkmale sind nicht direkt
vergleichbar, liefern allerdings einen Anhaltspunkt, dass Menschen mit Mig-
rationshintergrund in der Stichprobe unterreprasentiert sind. Dies ist ein be-
kanntes Phanomen bei allgemeinen Bevdlkerungsbefragungen generell.

Bei der Stichprobenverteilung nach Raumtypen zeigt sich, dass die Stichpro-
benstrukturen zwischen Auswahlstichprobe und Nettostichprobe sehr dhn-
lich sind. Dies lasst auch auf eine sachgerechte und wirksame Stichproben-
steuerung bezuglich der einzelnen Untersuchungsraume schlieBen.

Merkmal Auswahlstich- Bruttostich- Nettostich-
probe probe probe
(gezogene (gezogene (ungewichtet,
Person) Person) alle Personen)
n (Haushalte) 1.250.652 990.105 125.038
n (Personen) unbekannt unbekannt 281.998
Mann 50,1 % 49,6 % 49,2 %
Frau 49,9 % 50,4 % 50,6 %
Divers/keine Angabe 0,0% 0,0 % 0,2%
0-14 Jahre 9,5% 9,6 % 16,7 %
15-24 Jahre 8,8 % 8,5% 8,0 %
25-44 Jahre 28,5 % 28,1 % 25,5%
45-64 Jahre 28,5% 28,9 % 28,6 %
65 Jahre und alter 24,6 % 24,9 % 21,1 %
Nationalitat Deutsch 80,3 % 82,1 % 88,4 %*
Nationalitat Andere 19,7 % 17,9 % 11,6 %*
Metropole 39,7 % 39,5 % 38,7 %
Regiopole 16,4 % 16,4 % 17,0 %
Grofl3stadt 81% 83 % 7,8 %
Zentrale Stadt 7,8 % 7,8 % 7.7 %
Mittelstadt 15,0 % 15,1 % 16,6 %
Stadtischer Raum 8,0% 8,1 % 8,4 %
Kleinstadtischer, dorflicher Raum 4,9 % 4,8 % 3,8%

* Angabe zum Migrationshintergrund

Tabelle 10-2: Selektivitat im SrV 2023
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Im Anschluss wurde auf Basis der vorhandenen Daten ein Propensity-Score-
Modell fir die Ankerperson geschatzt, welches als abhangige Variable die
Teilnahme bzw. Nichtteilnahme der gezogenen Person am SrV modelliert.
Dieses Modell ist nachstehend in Tabelle 10-3 dokumentiert. Als Regressoren
kommen grundsatzlich alle fur teilnehmende und nichtteilnehmende Anker-
personen vorliegenden Merkmale in Frage. Dies ist nur ein sehr einge-
schrankter Variablensatz und umfasst die Merkmale Alter, Geschlecht, Nati-
onalitat, Raumtyp und Bundesland. Hierbei zeigen sich vor allem folgende
Effekte:

- Geringste Teilnahmebereitschaft in der Gruppe von 15 bis 24 Jahren

- Grundsatzlich steigende Teilnahmebereitschaft ab 25 Jahren

- Keine geschlechtsspezifischen Unterschiede bei der Teilnahme

- Bei nicht-deutscher Nationalitat geringere Teilnahmewahrscheinlichkeit
- AuBerhalb der Stadte geringere Teilnahmewahrscheinlichkeit

- Hochste Teilnahmewahrscheinlichkeit in Bayern, gefolgt von Baden-
Wadrttemberg

Das Modell der Teilnahmewahrscheinlichkeiten zeigt erneut deutlich den
starken Einfluss des Alters auf das Antwortverhalten aber auch stadtgréRen-
und regionsspezifische Unterschiede. Ebenso ist wie bereits im Rahmen der
deskriptiven Analyse eine niedrigere Teilnahmewahrscheinlichkeit von An-
kerpersonen ohne deutsche Nationalitat zu sehen. Geschlechtsspezifische
Unterschiede sind wiederum nicht auffallig.

Teilnahme Teilnahme
Predictors Odds Ratios Cl Predictors Odds Ratios Cl

(Intercept) 0.16™* 0.15-0.16

Baden-Wiirttemberg Reference
0-14 Jahre Reference

Bayern 127 122-132
15-24 Jahre 065" 0.62-067

Berlin 085" 0.82-088
25-44 Jahre 115 ™ 1.12-1.18

Brandenburg 0.97 0.93-1.02
45-64 Jahre 137" 134-141

Bremen 059 055-0.63
65 Jahre und élter 1417 137-145

Hessen 097 093-1.00
Minnlich Reference

Mecklenburg-Vorpommern =+ 0.73-081
Weiblich 0.99 097-1.00 BYOrp 0.77

: . N Hokok _

Deutsch Reference Niedersachsen 0.86 0.84-0.89
Andere 023  022-024 Nordrhein-Westfalen 083 080-0.85
Metropole Reference Rheinland-Pfalz 078 074-082
Regiopole 105 1.02-1.08 Sachsen 090 0.87-092
GroBstadt 0.98 0.95-101 Sachsen-Anhalt 079 ** 0.76-0.83
Zentrale Stadt 1.00 0.97-1.04 Schleswig-Holstein 088 085-092
Mittelstadt 1.02 099-1.04 Thiiringen 076** 072-0.79
Stiidtischer Raum 084" 081-086 Observations 837665
Kleinstédtischer, 065  0.62-068 R2 Tjur 0.020
darflicher Ranm *p<0.05 ** p<0.01 *** p<0.001

Tabelle 10-3: Propensity-Modell beziglich der Ankerperson im Haushalt
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10.3 Stichprobenselektivitat im Vergleich SrV 2018
und SrV 2023 (Wiederholerstadte)

Aufgrund der Tatsache, dass fur das Jahr 2023 keine explizite Befragung von
Nichtantwortenden erfolge, wird dem Vergleich der durchgangsubergreifen-
den Stichprobenselektivitat besonderes Augenmerk beigemessen.

Hierfir wurden verschiedene deskriptive Auswertungen durchgefihrt, um
die unterschiedlichen Merkmalsauspragungen innerhalb zentraler Gewich-
tungsschichten zu beurteilen. Aufgrund des oben bereits als vernachlassig-
bar eingeschatzten Einflusses des Geschlechts, wurden die eigentlich als
kombinierte Alters-Geschlechts-Gruppen in der Gewichtung zum Ansatz ge-
brachten Verteilungen aufgeldst und lediglich funf Altersgruppen fur den
Vergleich herangezogen (horizontale Facetten). Als zweites Merkmal wurde
nach vier HaushaltsgroBengruppen unterteilt (vertikale Facetten). Dies er-
moglicht eine unkomplizierte und vor allem transparente Beurteilung von
Unterschieden und Gemeinsamkeiten der Stichprobenstrukturen Uber die
beiden Erhebungsdurchgange.

Abbildung 10-1 vergleicht zunachst die Angaben, welche Person die Informa-
tionen auf Wegeebene fur die zu jeweils zu befragende Person im Haushalt
gegeben hat (Proxy-Interviews). Hierbei werden die Informationen (idealer-
weise) direkt von der Person selbst, von einer anderen Person des Haushalts
oder von einer nicht zum Haushalt gehdrenden Person Gbermittelt. Letztere
Kategorie spielt im SrV faktisch keine Rolle. Andere Personen des Haushalts
geben in der Regel stellvertretend Auskunft fur Kinder und Jugendliche. Je-
doch gibt es auch in den anderen Altersgruppen teilweise relevante Proxy-
Anteile. Insgesamt zeigt sich im Vergleich, dass der Anteil von Personen, die
selbst geantwortet haben, gegenuber 2018 durchgehend gestiegen ist. Dies
ist ein positives Signal, da davon ausgegangen werden kann, dass dadurch
die Prazision der Angaben im Allgemeinen zunimmt.

2-Personen-Haushalt 3-Personen-Haushalt 4-und-mehr-Personen-Haushalt

aiyelyL-0

—
=638 =373 n=4.914 D=15.817 n=17.012

n=2.733 n=2.367 1=4.606

n=7.189 n=7.221 n=10.770 n=11.267

aiyely9-Sy  aayelvyp-sz  diyelyz-Si

n=15.639 n=13.462 n=7.126 n=7.925 n=8.130

aiyef §92

n=19.636 n=15.783 =792 =302 =287

2018 2023 2018 2023 2018 2023

Ubermittlung der Informationen zu den Wegen Durch eine nicht zum Haushalt gehorende Person Von einer anderen Person . Von der Person selbst

Abbildung 10-1: Selektivitit: Ubermittlung der Informationen zu den
Wegen (ungewichtet)
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Abbildung 10-2: Selektivitat: Normalitat des Stichtags (ungewichtet)

Abbildung 10-2 zeigt die Einschatzung zur Normalitat des Stichtags im aktu-
ellen SrV-Durchgang 2023 im Vergleich zur Vorgangerhebung 2018. Es kann
geschlussfolgert werden, dass keine zusatzlichen Stichprobeneffekte inner-
halb der Gewichtungsschichten auftreten. Die Anteile sind in beiden Jahrgan-
gen auf einem sehr dhnlichen Niveau. Dementsprechend sind keine zusatzli-
chen Verzerrungen durch unterschiedliche Berichtstage zwischen den
Jahrgangen zu erwarten. In vielen Gruppen geben drei von vier Personen an,
dass ihr Stichtag den Ublichen Ablaufen an gleichen Wochentagen in anderen
Wochen entspricht und die Stichtage damit als ,normale” Stichtage" betrach-
tet werden koénnen. Dieser Anteil ist seit vielen Erhebungsdurchgangen na-
hezu unverandert. Die Vermutung, dass durch Einflisse infolge der Corona-
virus-Pandemie hier die Variation des Verhaltens deutlich gréRer oder kleiner
geworden ist, kann demnach zunéachst nicht bestatigt werden.

Weitere mdgliche Merkmalskombinationen mit potenziellem Einfluss auf die
Mobilitat werden anhand von Strukturgruppen auf Basis der Erwerbstatig-
keit, der formalen Bildung und des Pkw-Zugangs betrachtet. Hier zeigten sich
in den Nonresponse-Studien der vergangenen Erhebungsdurchgange wahr-
nehmbare, aber nicht originar ergebnissensitive Einflisse auf das Mobilitats-
verhalten.
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Abbildung 10-3: Selektivitat: Erwerbstatigkeit, formale Bildung, Pkw-Zu-
gang (ungewichtet)

Abbildung 10-3 stellt verschiedene Strukturgruppen durchgangsubergrei-
fend gegenulber. Hierbei zeigt sich, dass insbesondere bei jungen Menschen
zwischen 15 und 24 Jahren der Anteil mit Pkw-Zugang etwas zuruckgeht.
Diese Entwicklung, die auch intuitiv zu erwarten war, folgt insbesondere auch
aus den hohen Stichprobenanteilen in Metropolen und Regiopolen. In der
Altersgruppe zwischen 25 und 44 Jahren sind die Verteilungen zwischen den
beiden SrV-Durchgangen sehr dhnlich. In der Gruppe zwischen 45 bis 64 Jah-
ren sind ebenso nur vergleichsweise geringe Unterschiede zwischen 2018
und 2023 zu sehen. Lediglich bei den Seniorinnen und Senioren ist ein Trend
zu mehr Erwerbstatigkeit im Seniorenalter erkennbar. Dies ist jedoch durch
das zunehmend spatere Renteneintrittsalter sowie den in Deutschland allge-
mein steigenden Anteil von Menschen dieses Alters, die trotz Rentenbezug
weiterhin einer (geringfligigen) Beschaftigung nachgehen, nachvollziehbar.

Im Folgenden werden die unterschiedlichen Stichprobenstrukturen nach Zu-
gang zu Mobilitatsoptionen vergleichend analysiert. Abbildung 10-4 zeigt
hierzu zunachst den Zugang zum Pkw am Stichtag. Die Variable beinhaltet in
diesem Fall die individuelle Einschatzung, inwieweit ein Pkw des Haushaltes
uneingeschrankt oder nach Absprache verfliigbar war. Weiterhin besteht die
Option, dass ein Pkw zwar vorhanden ist, jedoch am Stichtag fUr die Person
nicht verfliigbar war oder gar kein Pkw im Haushalt vorhanden ist. Die Ver-
fugbarkeit eines Pkw hat mafRgeblichen Einfluss auf das Mobilitatsverhalten.
Verschiebungen in der Stichprobenstruktur innerhalb der Gewichtungs-
schichten nach Jahrgangen wirden daher eine besondere Beachtung erfor-
dern. Die Auswertung zeigt jedoch eindrucksvoll, dass im SrV-Jahr 2023 nur
marginale Unterschiede gegenlber 2018 auftreten. In nahezu allen Auswer-
tungskombinationen sind die Anteile im SrV 2023 sehr nah an den Werten
des SrV 2018. Lediglich bei den Seniorinnen und Senioren in Zwei-Personen-
Haushalten ist eine leicht hohere Pkw-Verflugbarkeit zu sehen. Demgegen-
Uber zeigt die Gruppe von 25 bis 44 Jahren in 2023 einen minimal geringeren
Pkw-Zugang gegenlUber 2018. Insgesamt wird eingeschatzt, dass die Gewich-
tungsklassen den Einfluss des Pkw-Zugangs sehr gut abbilden kénnen.
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Abbildung 10-4: Selektivitat: Verfugbarkeit Haushalts-Pkw am Stichtag
(ungewichtet)

Eine weitere Analyse umfasst die Stichprobenselektivitat in Bezug auf den in-
dividuellen Zugang zum Fahrrad am Stichtag. Abbildung 10-5 zeigt hierzu die
entsprechende Auswertung zunachst fur die Verflgbarkeit konventioneller
Fahrrader. Hierbei sind innerhalb der Gewichtungsschichten erneut grund-
satzlich ahnliche Verteilungen zwischen 2018 und 2023 zu sehen. Es sind nur
wenige Gruppen zu erkennen, in denen splrbare Veranderungen beim Zu-
gang zu konventionellen Fahrradern auftreten. Dazu kommt allerdings der
Trend, dass ein Teil der gesunkenen Verfugbarkeit bei konventionellen Fahr-
radern durch den Zugang zu Elektrofahrrader kompensiert, haufig sogar
Uberkompensiert wird. Diese Zusammenhange sind klar in Abbildung 10-6
erkennbar. Interessant ist dabei, dass sich der erkennbare Zuwachs an Elekt-
roradverfigbarkeit nicht nur in der Gruppe der Seniorinnen und Senioren
zeigt. Bereits ab einem Alter von 25 Jahren sind deutliche Verdnderungen ge-
genuber 2018 erkennbar. Dies ist inhaltlich plausibel und unterstreicht im
Vergleich der Erhebungsdurchgange 2018 und 2023 eine weiterhin hohe Dy-
namik. Auf die Wirksamkeit der Gewichtung sollten die hier dargestellten Zu-
sammenhdnge keinen negativen Einfluss haben.
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Abbildung 10-5: Selektivitat: Verfuigbarkeit Fahrrad ohne Elektroantrieb
am Stichtag (ungewichtet)
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Abbildung 10-6: Selektivitat: Verfliigbarkeit Elektrofahrrad am Stichtag
(ungewichtet)

AbschlieBend wird als wesentliche EinflussgréRe auf das Mobilitatsverhalten
und insbesondere die Verkehrsmittelwahl der Zugang zu OV-Zeitkarten am
Stichtag analysiert (Abbildung 10-7). Hier waren pandemiebedingt zunachst
starke Einbriiche bei der OV-Nutzung zu verkraften. Nicht zuletzt aufgrund
der positiven Wirkungen des 9-Euro-Tickets im Jahr 2022 und der Einflhrung
des 49-Euro-Tickets wahrend des Erhebungszeitraums 2023, hat sich der
OPNV eindrucksvoll erholt. Dies war auch vor dem Hintergrund des gegen-
Uber 2018 deutlich gestiegenen Anteils beim OV-Zeitkartenzugang zu erwar-
ten. Vor allem in Ein- und Zwei-Personen-Haushalten ist dies erkennbar. Die
Steigerungen sind dabei insgesamt trotzdem als moderat einzuschatzen und
liegen in der Regel im einstelligen Prozentpunktebereich. Bei den Kindern
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und Jugendlichen unter 15 Jahren handelt es sich bei den Zeitkarten vor allem
Schulertickets. Hier sind die Zuwachsraten zum Teil héher, allerdings sollte
der Anstieg insbesondere bei den Kindern und Jugendlichen in Zwei-Perso-
nen-Haushalten aufgrund der vergleichsweise geringen Fallzahlen nicht
Uberbewertet werden.

Insgesamt lasst sich festhalten, dass die ungewichteten Stichprobenstruktu-
ren in den Wiederholerstadten zwischen 2018 und 2023 entweder sehr ahn-
lich sind oder aber zu erwartende Entwicklungsrichtungen aufweisen. Dem-
entsprechend kann von einer hohen Wirksamkeit der Gewichtung
ausgegangen werden, welche auf plausiblen und durchgangsubergreifend
vergleichbaren Stichprobenstrukturen aufbaut.

In der Gesamtschau verbleiben die Selektivitaten, ebenso wie bereits in den
Erhebungsdurchgangen 2013 und 2018 auf dem zu erwartenden jedoch
noch Uberschaubaren Niveau. Da Selektivitatseffekte dennoch auftreten,
und damit Verzerrungen der Schatzfunktionen zu erwarten sind, ist eine Uber
die Transformationsgewichtung hinausgehende Ausfallgewichtung einzufih-
rens4,
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Abbildung 10-7: Selektivitit: Verfiigharkeit OV-Zeitkarte am Stichtag
(ungewichtet)

34 Eine ausflhrliche Darstellung dieses Vorgehens und der Ergebnisse ist enthalten
in Wittwer et al. (2020).
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10.4 Gewichtung

Die dargestellten Sachverhalte zu Antwortausfallen und Selektivitat sowie de-
ren Effekte auf die Kennwertbildung veranlassen dazu, die Stichprobe des
SrV 2023 raumlich, zeitlich und sachlich zu gewichten. Das Gewichtungsver-
fahren hat zum Ziel, die systematische Verzerrung der Stichprobe zu korri-
gieren bzw. zu minimieren.

Dazu waren Faktoren zu entwickeln, die prinzipiell bei allen Auswertungen in
Bezug auf den Untersuchungsraum sowie ggf. fur Teilraum- und Quartals-
auswertungen Verwendung finden sollten. Werden weitere Untergruppen
gebildet, ist fallbezogen zu entscheiden, ob und wie die Gewichtungsfaktoren
sinnvoll interpretiert werden kénnen.

Entsprechend der Stichprobenanlage und den Erkenntnissen zum Ausfall-
prozess war ein geeignetes Verfahren einzusetzen. Der Algorithmus orien-
tiert sich an dem bereits in vorangegangenen SrV-Erhebungen erfolgreich
eingesetzten Verfahren. Das Gewichtungsverfahren des SrV 2018 wurde da-
her fur das SrV 2023 erneut repliziert. Dies stellt auch eine unmittelbare Ver-
gleichbarkeit der gewichteten Ergebnisse sicher.

Gewichte kénnen nach ihrer Art folgendermal3en unterschieden werden:
- Design- bzw. Transformationsgewichte (Typ 1)

- Anpassungs- bzw. Ausfallgewichte (Typ 2)

Formal erfolgt zunachst eine Transformationsgewichtung (Typ1), um die un-
terschiedlichen Auswahlwahrscheinlichkeiten der Haushalte bei Ziehung aus
dem Einwohnermelderegister auszugleichen. Dadurch wird die urspringli-
che Personenstichprobe in eine Haushaltsstichprobe transformiert. Da fur
das SrV alle Personen aus dem Einwohnermelderegister (mit Haupt- und Ne-
benwohnsitz, keine Altersbeschrankung) als Ziehungsgesamtheit galten, er-
folgt dieser Gewichtungsschritt anhand der Reziproken der Haushaltsgrofie
(Hansen-Hurwitz-Schatzer).

Das Standardvorgehen fur die Gewichtung auf Personenebene sieht nach
der Transformationsgewichtung vor, HaushaltsgréRRe, Alter, Geschlecht, Teil-
raum und Erhebungszeitraum mehrdimensional iterativ zu gewichten (Typ
2). Dazu war es von Seiten der teilnehmenden Stadte und Gemeinden erfor-
derlich, die entsprechenden Grundgesamtheitsdaten in Form von Alters- und
HaushaltsgroRenverteilungen bereitzustellen.

Alter und Geschlecht wurden zu Alters-Geschlechts-Gruppen zusammenge-
fasst (10 Kategorien). Weiterhin wurden HaushaltsgroRengruppen (4 Katego-
rien) gebildet. Die Gewichtung des Erhebungszeitraumes erfolgte quartals-
fein (4 Kategorien).

Lagen fur einen Untersuchungsraum in sich konsistente, plausible Grundge-
samtheitsdaten auf der Ebene der Teilraume vor, wurde ein zweidimensio-
nales iteratives Gewichtungsverfahren eingesetzt. Dabei ergibt sich flr jede
Kombination aus Teilraum und Quartal eine zweidimensionale 10 x 4-Matrix
aus Alter/Geschlecht x HaushaltsgréBe. Die Randsummen dieser Matrizen
sind bekannt, deren innere Struktur ist jedoch noch weitgehend unbekannt.
Die bilinearen Gleichungssysteme wurden anschlieRend iterativ geldst. Als
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Zielfunktion fand der Informationsgewinn 7 Anwendung, den es zu minimie-
ren galt.

Im Anschluss daran wurden Teilraum-Quartals-Gewichte bestimmt und mit
den Faktoren der vorangegangenen Gewichtungsschritte multiplikativ ver-
knupft. Im nachsten Schritt wurden die Gewichte ggf. auf den Nettostichpro-
benumfang skaliert. Die so berechneten Faktoren werden sowohl auf Perso-
nen- als auch auf Wegeebene bereitgestellt.

AbschlieBend erfolgte die Bestimmung der Haushaltsgewichte fir Auswer-
tungen auf Haushaltsebene. Dazu wurden die skalierten Personengewichte
mit den Stichprobenelementen multipliziert und auf Haushaltsebene aggre-
giert. Diese Werte stellen die Personen-Soll-Verteilung nach HaushaltsgréRe
dar. Da die HaushaltsgrofRe bekannt ist und in allen Haushalten alle Personen
befragt wurden, ist demnach auch die Haushalts-Soll-Verteilung differenziert
nach Teilraumen und Quartalen bekannt. Durch Division mit der Haushalts-
Ist-Verteilung ergeben sich die Haushaltsgewichte, die dem Haushaltsdaten-
satz beigeflugt sind3*.

FUr Untersuchungsraume, zu denen keine teilrdumliche Grundgesamt-
heitsinformation zur HaushaltsgroRe geliefert werden konnten oder deren
Verteilungen unplausibel waren, kam ein dreidimensionales iteratives Ge-
wichtungsverfahren zum Einsatz. Dabei wurden als Randverteilung die Teil-
raume als dritte Dimension hinzugeflgt. Da die innere Matrixverteilung nach
Alter/Geschlecht x HaushaltsgroRRe x Teilraum fur diesen Fall unbekannt ist,
wird aus dem bilinearen Ansatz ein trilineares Gleichungssystem. Die Ge-
wichtung erfolgt fur diesen Fall quartalsweise. Im Anschluss wurden Quar-
talsgewichte bestimmt und mit den Faktoren der vorangegangenen Gewich-
tungsschritte multiplikativ verknlpft. Im nachsten Schritt wurden die
Gewichte ebenso ggf. auf den Nettostichprobenumfang skaliert. Die dadurch
berechneten Faktoren werden sowohl auf Personen- als auch auf Wege-
ebene bereitgestellt. Die Bestimmung des Haushaltsgewichtes erfolgt analog
zum bilinearen Ansatz.

Das eingesetzte mehrdimensionale Gewichtungsverfahren mit Merkmalen,
die in starker Korrelation mit den Auswertungskenngréf3en stehen, ermdg-
licht es nach Einschatzung der Autoren, die Selektivitaten weitgehend auszu-
gleichen und die Verzerrung der Merkmalsschatzer in hohem Mal3e zu min-
dern. Es wird davon ausgegangen, dass mit den benannten MaBhahmen die
Reprasentativitat der Daten in Bezug auf die entsprechende Grundgesamt-
heit weitgehend sichergestellt ist.

Eine besondere Schwierigkeit bestand auch im SrV 2023 darin, dass sich die
Datenlage in den Kommunen in Bezug auf die Bevdlkerungsstatistik nach
HaushaltsgroRe unterschiedlich und teilweise lickenhaft darstellte. Dieser
Herausforderung wurde in Absprache mit den jeweiligen auftraggebenden
Institutionen mit Daten aus dem Mikrozensus begegnet. Dadurch gelang es,
die in den vergangenen SrV-Durchgangen eingesetzten und bewahrten Ge-
wichtungsverfahren wiederum anzuwenden.

35 Ausfuhrliche Informationen zum Gewichtungsverfahren finden sich in Wittwer
et al. (2020).
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Dennoch ist erneut festzustellen, dass es sehr vorteilhaft ware, wenn es in
den kommenden Jahren gelingen wurde, die Kommunen einheitlicher mit
Daten bzw. Verfahren zur Generierung von Haushaltsstatistiken auszustat-
ten, sodass sich die Hinzunahme externer Datenquellen erubrigen kdnnte.

Eine ausfuhrliche Darstellung des Gewichtungsverfahrens findet sich im far
den Erhebungsdurchgang 2018 dokumentierten Bericht zur Nonresponse-
Analyse und Gewichtung3®.

36 Wittwer et al. (2020).
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11 Bereitstellung von Daten und Ergebnissen

Die Bereitstellung von Ergebnissen und Daten aus SrV-Erhebungen an Dritte
erfolgt stets vor dem Hintergrund, dass die TU Dresden die Befragungen im
Auftrag von Kommunen, Bundesldndern, Verkehrsverbinden, und anderen
auftraggebenden Institutionen durchfUhrt und auswertet. Insofern muss die
Datenweitergabe die Interessen dieser Institutionen stets berlcksichtigen.
Andererseits soll der mit groBem Aufwand erhobene Datensatz mdglichst
vielen interessierten Stellen zur Auswertung zur Verfugung stehen. Dafur gel-
ten die nachfolgend beschriebenen Verfahrensweisen.

Auswertungsdokumente (Mobilitatssteckbriefe und Tabellenberichte) fir die
SrV-Stadtgruppen (vgl. Abschnitt 2.1.4) sowie der SrV-Stadtevergleich stehen
fur den Erhebungsdurchgang 2023 unter https://tu-dresden.de/srv/srv-2023
offentlich zum Download bereit.

StadtUbergreifende Datensatze kénnen zur wissenschaftlichen Nutzung bei
der TU Dresden angefordert werden. Vor der Bereitstellung wird eine Nut-
zungsvereinbarung geschlossen.

Stadtspezifische Auswertungsdokumente und Datensatze kdnnen nach Frei-
gabe durch die jeweiligen auftraggebenden Institutionen genutzt werden.
Die entsprechende Freigabe muss von der datennutzenden Stelle eingeholt
werden. Die TU Dresden stellt in diesen Fallen den Kontakt zu den im kon-
kreten Fall relevanten Ansprechpersonen her?’.

Die stadtUbergreifenden und stadtspezifischen Datensatze werden in ver-
schiedenen Datenformaten bereitgestellt. Auswertungsdokumente werden
im PDF-Format Ubergeben. Fur die Bereitstellung von Auswertungen oder
Datensatzen entstehen den nutzenden Personen oder Institutionen keine
Kosten.

Die auftraggebenden Institutionen haben dartber hinaus Zugang zu einem
Auswertungs-Dashboard. Es ist geplant, perspektivisch auch andere Institu-
tionen die Datennutzung uber diesen Weg zu ermdglichen. Die konkreten
Randbedingungen dafur befanden sich zum Zeitpunkt der Erstellung dieses
Berichtes noch in Abstimmung.

37 Weitere Informationen und Kontaktdaten sind unter https://tu-dresden.de/srv/
das-srv/wissenschaftliche-nutzung abrufbar.
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12 Fazit

Der hier vorgelegte Methodenbericht dokumentiert die zahlreichen Facetten
des Befragungskonzeptes fur die zwolfte Fortschreibung der traditionsrei-
chen SrV-Zeitreihe. Wiederum galt es, die Balance zu finden zwischen der Bei-
behaltung methodischer Kernelemente und der Anpassung des Konzeptes
an veranderte Rahmenbedingungen. Hierzu gehorte insbesondere, dass es
sich bei dem Befragungsdurchgang 2023 um die erste SrV-Erhebung nach
der Coronavirus-Pandemie handelt.

Daraus resultierte einerseits ein erhebliches Interesse an der Frage, welche
mittel- und langfristigen Auswirkungen auf das Mobilitatsverhalten sich in-
folge der Pandemie einstellen. Dazu kamen mittelbar mit den Folgen der Pan-
demie verknupfte Veranderungen, wie das Deutschlandticket, welches kurz
nach Beginn der SrV-Feldzeit im Mai 2023 eingefiihrt wurde.

Andererseits war nicht ohne Weiteres absehbar, ob das im SrV 2018 einge-
setzte methodische Instrumentarium unter den gesellschaftlichen Nachwir-
kungen der Pandemie im SrV 2023 erneut zum Erfolg fihren wirde. Diese
gewisse Unsicherheit und die gleichzeitig anhaltende gesellschaftliche Dyna-
mik fUhrten die TU Dresden zu der Entscheidung, der Vergleichbarkeit inner-
halb der SrV-Zeitreihe oberste Prioritat einzuraumen - obwohl beispielsweise
die kontinuierliche Verschlechterung der telefonischen Erreichbarkeit von
Haushalten Anlass zu Veranderungen gegeben hatte. Das bedeutete in der
Konsequenz fur das SrV 2023 die weitgehende Beibehaltung der in den bei-
den Vorgangererhebungen praktizierten Methodik.

Allerdings wurden zahlreiche Feinheiten der Ansprache bzw. Information der
Haushalte erneut Uberprift und weiterentwickelt. Kleinere Veranderungen
betrafen die Erganzung einer funften Fremdsprache (Ukrainisch) an allen re-
levanten Stellen und eine barrierefreie Benutzeroberflache fir den Online-
Fragebogen. Zudem zwangen stark gestiegene Kosten flir Druck und Versand
in Verbindung mit begrenzter Finanzierbarkeit zum Wegfall zweier im SrV
2018 eingeflhrter Erhebungsunterlagen. Dies betraf das an alle Haushalte
versendete Info-Faltblatt sowie das zusatzliche Vorankindigungsschreiben
an telefonisch direkt erreichbare Haushalte.

Die behutsame Anpassung des Fragebogens gehort zu den regelmaligen
Aufgaben einer SrV-Erhebung. Auch im SrV 2023 wurden wenige Fragen aus
dem Fragebogen entfernt und neue Fragestellungen bzw. Antwortoptionen
aufgenommen. Dadurch ist es beispielsweise jetzt moglich, Auswertungen
zur Nutzungshaufigkeit von Lastenfahrradern und Elektrotretrollern (E-Scoo-
tern) vorzunehmen. Auch Themen wie die Arbeit im Homeoffice sowie die
Nutzung von Lieferdiensten wurden neu aufgenommen. Neben diesen An-
derungen des Standardfragebogens gab es in etwa der Halfte der Untersu-
chungsraume auftraggeberspezifische Sonder- bzw. Zusatzfragen.

Als malgebliche Konstante flr die Vergleichbarkeit wurde das Uber viele
Jahre bewahrte Stichprobenkonzept auf Basis der kommunalen Melderegis-
ter wiederum erfolgreich angewendet. Es erwies sich als sehr zielfuhrend, die
entsprechenden Institutionen, zu denen auch kommunale Gebietsrechen-
zentren gehorten, frihzeitig Uber die Stichprobenanforderungen zu infor-
mieren. Dadurch gelang es weitgehend, zeitliche Engpasse zu vermeiden.
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Dennoch ist und bleibt die Stichprobenziehung fur etwa 500 Stadte und Ge-
meinden vor dem Hintergrund der Struktur des deutschen Meldewesens
eine groRe Herausforderung hinsichtlich des zeitlichen Aufwandes, der viel-
faltigen lokalen Randbedingungen sowie der Datenqualitat der Ubergebenen
Adressstichproben.

Auch das Stichtagskonzept mit der Erhebung der Mobilitdtsdaten an mittle-
ren Werktagen aulRerhalb von Ferien und Feiertagen ist fester Bestandteil
des SrV-Standards und wurde im SrV 2023 wiederum umgesetzt. Lediglich in
der Landeshauptstadt Minchen wurde die Stichprobe Uber alle Wochentage
(Montag bis Sonntag) und alle Tage des Kalenderjahres gesteuert. Zusatzlich
und parallel zur Haupterhebung fand in Leipzig eine Befragung zur Mobilitat
an Wochenendtagen aulRerhalb der Ferien statt.

Die mit dem SrV 2023 erneut gestiegene Menge und Differenziertheit der er-
hobenen Daten machte es erforderlich, das softwarebasierte Instrumenta-
rium zur Aufbereitung und Priafung der Daten weiter auszubauen. Dies be-
traf insbesondere das komplexe Regelwerk zur teilautomatisierten
Aufdeckung und in weiten Teilen individuellen fachgerechten Behebung von
Widerspruchen in den erhobenen Daten.

Nicht zuletzt sei darauf hingewiesen, dass der TU Dresden mit dem Leipziger
Erhebungsinstitut O.trend wiederum ein qualifizierter Partner zur Seite
stand, der die Anforderungen des anspruchsvollen Erhebungsdesigns in die
vielfaltigen Ablaufe zur Steuerung und Durchfihrung der Feldarbeit quali-
tatsgerecht umzusetzen vermochte.

Es ist sehr zu winschen, dass die Daten und Ergebnisse des SrV 2023 weite
Verbreitung in Praxis und Wissenschaft finden, um den gréf3ten Nutzen die-
ser aufwandig konzipierten Untersuchung zu stiften. Diesem Ziel dient auch
die erstmalige Verfugbarmachung von SrV-Daten in einem Ergebnis-Dash-
board.

Dass eine hohe Datenqualitdt ohne diesen Aufwand nicht zu erreichen ist,
wird aus Sicht der Autorenschaft mit dem vorliegenden Methodenbericht
deutlich und nachvollziehbar.

Damit ist der Grundstein fur die FortfUhrung der SrV-Zeitreihe im Jahr 2028
gelegt. Die Beibehaltung zentraler methodischer Bausteine im SrV 2023 ge-
genuber der Vorgangererhebung hat sich in Bezug auf die Vergleichbarkeit
der Ergebnisse erneut bewahrt. Dennoch wird die sensible Frage nach der
methodischen Kontinuitat auch weiterhin zu stellen und aus wissenschaftli-
cher Sicht zu beantworten sein. Mindestens die weiter sinkende Verfligbar-
keit von Telefonnummern wird dazu Anlass geben.

Die Technische Universitat Dresden wird mit den Vorbereitungen zum SrV
2028 im Jahr 2026 beginnen.
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2023/24

Mittlerer Werktag

.Felertag .Ferientag

SrV-Briickentag .bevorzugte SrV-Stichtage

Summe
der Stichtage

Baden-Wiirttemberg
Wochentag Mo Di Mi Do Fr Sa So ‘Mu Di Mi Do Fr Sa So |[Mo Di Mi Do Fr Sa So |[Mo Di Mi Do Fr Sa So |[Mo Di Mi Do Fr Sa So
Februar 2023 26 12
Marz 2023 14
April 2023 7
Mai 2023 9
Juni 2023 9
Juli 2023 10
August 2023 0
September 2023 9
Oktober 2023 10
November 2023 12
Dezember 2023 9
Januar 2024 11
Februar 2024
Mdrz 2024
112
2023/24 .Feiertag .Ferientag
Summe

Mittlerer Werkta,
8 der Stichtage

Bayern
Wochentag Mo Di Mi Do Fr Sa So |[Mo Di Mi Do Fr Sa So |[Mo Di Mi Do Fr Sa So |Mo Di Mi Do Fr Sa So Di Mi Do Fr Sa So |Mo Di
Februar 2023 4 9
Marz 2023 4 14
April 2023 1 y7) 28 29 30 6
Mai 2023 [ 2 6 9
Juni 2023 30 9
Juli 2023 28 29 30 12
August 2023 0
September 2023 8
Oktober 2023 29 10
November 2023 _
Dezember 2023 12 31 9
Januar 2024 1
Februar 2024 2 3
Marz 2024 1T 2 31
106
2023/24 . Feiertag . Ferientag SrV-Briickentag . bevorzugte Srv-Stichtage
Mittlerer Werktag S.umme
der Stichtage
Berlin
Wochentag Mo Di Mi Do Fr Sa So |[Mo Di Mi Do Fr Sa So |[Mo Di Mi Do Fr Sa So |Mo Di Mi Do Fr Sa So Do Fr Sa So |Mo Di
Februar 2023 14 15 16 25 10
Madrz 2023 4 8 14 15 16 25 "
April 2023 1 22 6
Mai 2023 [l 2 5 6 i 17| 27 9
Juni 2023 2 3 13 14 24 13
Juli 2023 1 4
August 2023 3
September 2023 i) 29 30 12
Oktober 2023 3 7
November 2023 1 2 3 4 30 12
Dezember 2023 1 2 26 9
Januar 2024 1
Februar 2024 2 3
107
2023/24 . Feiertag . Ferientag SrV-Briickentag . bevorzugte SrV-Stichtage
Summe

Mittlerer Werkta;
J der Stichtage

Brandenburg
Wochentag Mo Di Mi Do Fr Sa So |[Mo Di Mi Do Fr Sa So |[Mo Di Mi Do Fr Sa So |[Mo Di Mi Do Fr Sa So |[Mo Di Mi Do Fr Sa So |Mo Di
Februar 2023 14 15 16 25 10
Marz 2023 4 14 15 16 25 14
April 2023 1 22 b¥4 28 29 30 6
Mai 2023 - 2 5 6 Wy 18 27 10
Juni 2023 2 3 13 14 24 13
Juli 2023 1 4
August 2023 31 3
September 2023 28 12
Oktober 2023 3 s 7
November 2023 12 3 4 30 12
Dezember 2023 12 2 9
Januar 2024 11
Februar 2024 2 3
Marz 2024, 1T 2

m
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2023/24

Mittlerer Werktag

.Felertag .Ferientag

SrV-Briickentag .bevurzugte SrV-Stichtage

Summe
der Stichtage

Bremen
Wochentag Mo Di Mi Do Fr Sa So |Mo Di Mi Do Fr Sa So |[Mo Di Mi Do Fr Sa So |Mo Di Mi Do Fr Sa So ‘Mu Di Mi Do Fr Sa So |Mo Di
Februar 2023 1 3 24 25 26| 27 1
Marz 2023 3 1
April 2023 b¥4 28 29 30 7
wai 2023 [ 2 5 9
Juni 2023 2 13
Juli 2023 1
August 2023 31 6
September 2023 3 28 12
Oktober 2023 1 3 s 4
November 2023 5 Vel 24 25 26 30 13
Dezember 2023 3 28 24 9
Januar 2024 7 vel 26 27 28| 29 10
Februar 2024 4 yvl 23 24 25| 26
106
2023/24 . Feiertag . Ferientag Srv-Briickentag . bevorzugte SrV-Stichtage
Summe

Mittlerer Werkta,
8 der Stichtage

Hessen
Wochentag Mo Di Mi Do Fr Sa So |[Mo Di Mi Do Fr Sa So |[Mo Di Mi Do Fr Sa So |Mo Di Mi Do Fr Sa So ‘Mu Di Mi Do Fr Sa So |Mo Di
Februar 2023 1 2| 12
Mérz 2023 s 3 14
April 2023 3
Mai2023 [ 2 10
Juni 2023 "
Juli 2023 9
August 2023 0
September 2023 12
Oktober 2023 EW 31 8
November 2023 14
Dezember 2023 9
Januar 2024 8
Februar 2024 1
Marz 2024,
110
2023/24 . Feiertag . Ferientag SrV-Briickentag . bevorzugte Srv-Stichtage
Mittlerer Werktag S.umme
der Stichtage
Mecklenburg-Vorpommern
Wochentag Mo Di Mi Do Fr Sa So |[Mo Di Mi Do Fr Sa So |[Mo Di Mi Do Fr Sa So |[Mo Di Mi Do Fr Sa So |[Mo Di Mi Do Fr Sa So |[Mo Di
Februar 2023 1 2 25 26 6
Marz 2023 i 3 25 26 31 "
April 2023 22 23 28 29 30 6
Mai 2023 [l 2 28 8
Juni 2023 25 13
Juli 2023 6
August 2023 3
September 2023 12
Oktober 2023 7
November 2023 o : 12
Dezember 2023 7
Januar 2024 4 1
Februar 2024
Marz 2024,
102
2023/24 . Feiertag . Ferientag SrV-Briickentag . bevorzugte SrV-Stichtage
Summe

Mittlerer Werkta;
J der Stichtage

Niedersachsen

Wochentag Mo Di Mi Do Fr Sa So |Mo Di Mi Do Fr Sa So |[Mo Di Mi Do Fr Sa So |Mo Di Mi Do Fr Sa So ‘Mu Di Mi Do Fr Sa So |Mo Di

Februar 2023 1 3 "

Marz 2023 3 1

April 2023 b¥4 28 29 30 7

vai 2023 [ 2 5 9

Juni 2023 2 13

Juli 2023 1

August 2023 31 6

September 2023 28 12

Oktober 2023 3 : 4

November 2023 30 13

Dezember 2023 2 9

Januar 2024 10
Februar 2024
Mdrz 2024

106

TU Dresden, Professur fiir Mobilititssystemplanung Anhang I-3



2023/24

Mittlerer Werktag

Nordrhein-Westfalen

Wochentag

Mo Di Mi Do Fr

Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2023"

. Feiertag

. Ferientag

Sa So |Mo Di Mi Do Fr

Februar 2023
Marz 2023

April 2023

Mai 2023

Juni 2023

Juli 2023
August 2023
September 2023
Oktober 2023
November 2023
Dezember 2023
Januar 2024
Februar 2024
Marz 2024

2023/24

Mittlerer Werktag

Rheinland-Pfalz

Wochentag

| >

1 2
1 2

M -

2 3
12

Mo Di Mi Do Fr

3
3

W o = A

3 4
1 2

. Feiertag . Ferientag

Sa So |[Mo Di Mi Do Fr Sa So

Februar 2023
Mérz 2023

April 2023

Mai 2023

Juni 2023

Juli 2023
August 2023
September 2023
Oktober 2023
November 2023
Dezember 2023
Januar 2024
Februar 2024
Marz 2024,

2023/24
Mittlerer Werktag
Sachsen

Wochentag

Mo Di Mi Do Fr

4
4
1
6

.F ertag

. Ferientag

Sa So Di Mi Do Fr

Februar 2023
Marz 2023

April 2023

Mai 2023

Juni 2023

Juli 2023
August 2023
September 2023
Oktober 2023
November 2023
Dezember 2023
Januar 2024
Februar 2024
Marz 2024

2023/24

Mittlerer Werktag

Sachsen-Anhalt

1 2
1 2

) 2IE|H

3
3

. Ferientag

Wochentag Mo Di Mi Do Fr Sa So |[Mo Di Mi Do Fr
Februar 2023 v 3 4
Marz 2023 i 3 4
April 2023 1
vai 2023 [ 2 5 6
Juni 2023 2 3
Juli 2023 1
August 2023
September 2023
Oktober 2023
November 2023 1 3 4
Dezember 2023 102
Januar 2024 7 sHA
Februar 2024 2 3
Marz 2024, 1T 2

Sa So |Mo Di

Mo Di

Sa So |Mo Di

Sa So |[Mo Di

SrV-Briickentag .bevurzugte SrV-Stichtage

Mi

Do Fr

Sa_ So

Mo Di Mi Do Fr

Sa So |Mo Di Mi

Mobilitat in

S

-Stadten 2023-

Summe
der Stichtage

Do Fr Sa So |Mo Di

25 26
26
23
28

SrV-Briickentag . bevorzugte SrV-Stichtage

Mi

Do Fr

Sa So

Mo Di Mi Do Fr Mo Di  Mi

Sa So

31
28

29| 30 31 6

31 7

31
107

Summe
der Stichtage

Do Fr Sa So |Mo Di

25
25
22
27
24
22

SrV-Briickentag .bevurzugte SrV-Stichtage

Mi

iE] 14 15

7]

13 14

Do Fr

Sa So

Mo Di Mi Do Fr Sa So |[Mo Di Mi

29 30 8

30 31

109

Summe
der Stichtage

Do Fr Sa So |Mo Di

SrV-Briickentag . bevorzugte SrV-Stichtage

Mi

Do Fr

Sa_ So

Mo Di Mi Do Fr Sa So |Mo Di Mi

14
10
13
12
10

12

109

Summe
der Stichtage

Do Fr Sa So |Mo Di

TU Dresden, Professur fir Mobilitatssystemplanung
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2023/24

Mittlerer Werktag

.Felertag .Ferientag

SrV-Briickentag .bevorzugte SrV-Stichtage

Summe
der Stichtage

Schleswig-Holstein

Wochentag Mo Di Mi Do Fr Sa So |Mo Di Do Fr Sa So |[Mo Di Mi Do Fr Sa So |[Mo Di Mi Do Fr Sa So ‘Mu Di Mi Do Fr Sa So |Mo Di
Februar 2023 1 2 WZRRERNIG 17 18 19| 20 RwAl 12
Marz 2023 i 3 WZRRERNIG 17 18 19| 20 RWAl 31 14
April 2023 ) 4
Mai2023- 2 3 17k 23 10
Juni 2023 13 14 20 13
Juli 2023 1 12 6
August 2023 3
September 2023 12
Oktober 2023 29| 3o[Edl 4
November 2023 13
Dezember 2023 31 9
Januar 2024 11
Februar 2024
Marz 2024, 31
m
2023/24 . Feiertag . Ferientag SrV-Briickentag . bevorzugte SrV-Stichtage
Summe

Mittlerer Werkta,
8 der Stichtage

Thiiringen
Wochentag Mo Di Mi Do Fr Sa So |[Mo Di Mi Do Fr Sa So |[Mo Di Mi Do Fr Sa So |[Mo Di Mi Do Fr Sa So |[Mo Di Mi Do Fr Sa So |[Mo Di
Februar 2023 i 3 4 5 25 9
Marz 2023 4 3 4 5 25 31 14
April 2023 1 2 21 22 28 29 30 6
Mai 2023 - 2 5 6 7 26 27 10
Juni 2023 3 4 24 13
Juli 2023 1T 2 3
August 2023 6
September 2023 9
Oktober 2023 29| so[Edl 6
November 2023 13
Dezember 2023 31 8
Januar 2024 1
Februar 2024
Marz 2024 31
108

TU Dresden, Professur fiir Mobilititssystemplanung Anhang I-5



Mobilitat in
Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2023" [@W}

-Stadten 2023-

Anhang Il - Fragebogen

TU Dresden, Professur fiir Mobilititssystemplanung Anhang II-1



Mobilitat in

Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2023" (Fragebogen) [@W}

-Stadten 2023

A HAUSHALTSMERKMALE
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A1

A.2

HaushaltsgroRe

Wie viele Personen leben in lhrem Haushalt, Sie selbst eingeschlossen?
Zum Haushalt gehéren alle Personen, die mit Ihnen zusammenleben.

Mobilitat in

]

-Stadten 2023

Dazu gehort beispielsweise auch ein Kind, welches nur zeitweise bei Ihnen zu Hause

wohnt, aber von lhnen wirtschaftlich abhangig ist.

Anzahl der Personen insgesamt:

Nachstgelegene Haltestellen

Fiir die Verkehrsmittel, die im Untersuchungsraum vorhanden sind

In welcher Zeit sind die von Ihrer Wohnung aus néchstgelegenen Haltestellen des

Offentlichen Verkehrs zu FuR erreichbar?

Bitte schatzen Sie hier die Gehzeit zur Haltestelle ein, die eine erwachsene Person von

Ihrer Wohnung zu FuBR bendtigt, unabhangig davon, ob die Haltestelle von

Haushaltsmitgliedern tatsachlich genutzt wird.

Gehzeit zum Bus: min
[ 1 Zu FuR in 60 Minuten nicht erreichbar
[ 1 Nicht bekannt

Gehzeit zur StralRenbahn: min
[ 1 Zu FuR in 60 Minuten nicht erreichbar
[ 1 Nicht bekannt

Gehzeit zur S-Bahn: min
[ 1 Zu FuR in 60 Minuten nicht erreichbar
[ 1 Nicht bekannt

Gehzeit zur U-Bahn: min
[ 1 Zu FuR in 60 Minuten nicht erreichbar
[ 1 Nicht bekannt

Gehzeit zum Nahverkehrs- oder Fernzug:
[ 1 Zu FuR in 60 Minuten nicht erreichbar
[ 1 Nicht bekannt

Gehzeit zur Fahre: min
[ 1 Zu FuR in 60 Minuten nicht erreichbar
[ 1 Nicht bekannt

Gehzeit zur Carsharing-Station: min

[ 1 Zu FuR in 60 Minuten nicht erreichbar
[ 1 Nicht bekannt
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Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2023" (Fragebogen)

Fahrzeuge im Haushalt

A.3  Wieviele der folgenden Fahrzeuge gibt es in lhrem Haushalt?
Wenn ein Fahrzeug nicht vorhanden ist, tragen Sie bitte ,,0" ein

Pkw (Privat- oder Dienst-Pkw):
Davon mit Elektroantrieb:

Motorrad/Motorroller:
(groBBer 125 ccm bzw. 11 kW Nennleistung)

Davon mit Elektroantrieb:

Moped/Motorroller:
(bis 125 ccm bzw. 11 kW Nennleistung)

Davon mit Elektroantrieb:

Betriebsbereite Fahrrader:
Davon mit Elektroantrieb:

Lastenfahrrader:
Davon mit Elektroantrieb:

Elektrotretroller (E-Scooter):

Sonstige Fahrzeuge:

Davon mit Elektroantrieb:

TU Dresden, Professur fur Mobilitatssystemplanung
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Mobilitat in
Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2023" (Fragebogen) [@W}

-Stadten 2023

Am haufigsten genutzter Pkw

Falls mindestens ein Pkw vorhanden
A.4  Handelt es sich bei dem Fahrzeug um einen Privat- oder Dienst-Pkw?

[ 1 Privat-Pkw
[ 1 Dienst-Pkw

Falls mindestens ein Pkw vorhanden

A.5 Wie hoch ist die geschatzte Fahrleistung fur diesen Pkw im Jahr 2022 gewesen?

.000 km
[ 1Weild nicht

Falls mindestens ein Pkw vorhanden
A.6 Welche Antriebsart hat dieser Pkw?

[ 1 Benzin
[ 1 Diesel
[ 1 Gas (in Kombination mit Benzin)

[ 1 Plug-in-Hybrid (Kombination Benzin oder Diesel mit Elektroantrieb)

[ 1 Hybrid ohne Plug-in (Kombination Benzin oder Diesel mit Elektroantrieb)
[ 1 Elektroantrieb

[ 1 Andere Antriebsart:

Falls Pkw mit Plug-in-Hybrid oder Elektroantrieb
A.7 Wo wird dieser Pkw vorwiegend geladen?

[ ] Eigene Ladestation an der Wohnung

[ 1 Im 6ffentlichen Strallenraum in Wohnungsnahe

[ 1 Ladestation am Arbeitsplatz (Firmengelande)

[ 1 Im 6ffentlichen StraBenraum in Arbeitsplatznahe

[ 1 Parkplatz einer Einzelhandelseinrichtung (z. B. Supermarkt)
[ ] Offentlicher Ladepark

[ 1 Anderer Ladeort:

Falls mindestens ein Pkw vorhanden

A.8 An welchem Ort ist dieser Pkw zurzeit zugelassen?

[ 1 Wohnort
[ 1 Anderer Ort
[ 1 Zurzeit abgemeldet
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Mobilitat in
Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2023" (Fragebogen) [@W}

-Stadten 2023-

Falls mindestens ein Pkw vorhanden
A.9  Wo parken Sie diesen Pkw an lhrer Wohnung ublicherweise?

[ 1 Garage/Carport/privater Stellplatz

[ 1 Im offentlichen StraRenraum
[ 1 Unterschiedlich
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Mobilitat in
Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2023" (Fragebogen) [@W}

-Stadten 2023

Am zweithaufigsten genutzter Pkw

Falls mindestens zwei Pkw vorhanden
A.10 Handelt es sich bei dem Fahrzeug um einen Privat- oder Dienst-Pkw?

[ 1 Privat-Pkw
[ 1 Dienst-Pkw

Falls mindestens zwei Pkw vorhanden

A.11  Wie hoch ist die geschatzte Fahrleistung fur diesen Pkw im Jahr 2022 gewesen?

.000 km
[ 1Weild nicht

Falls mindestens zwei Pkw vorhanden
A.12 Welche Antriebsart hat dieser Pkw?

[ 1 Benzin
[ 1 Diesel
[ 1 Gas (in Kombination mit Benzin)

[ 1 Plug-in-Hybrid (Kombination Benzin oder Diesel mit Elektroantrieb)

[ 1 Hybrid ohne Plug-in (Kombination Benzin oder Diesel mit Elektroantrieb)
[ 1 Elektroantrieb

[ 1 Andere Antriebsart:

Falls Pkw mit Plug-in-Hybrid oder Elektroantrieb
A.13 Wo wird dieser Pkw vorwiegend geladen?

[ ] Eigene Ladestation an der Wohnung

[ 1 Im offentlichen Strallenraum in Wohnungsnahe

[ 1 Ladestation am Arbeitsplatz (Firmengelande)

[ 1 Im 6ffentlichen Strallenraum in Arbeitsplatznahe

[ 1 Parkplatz einer Einzelhandelseinrichtung (z. B. Supermarkt)
[ 1 Offentlicher Ladepark

[ 1 Anderer Ladeort:

Falls mindestens zwei Pkw vorhanden

A.14 An welchem Ort ist dieser Pkw zurzeit zugelassen?

[ 1 Wohnort
[ 1 Anderer Ort
[ 1 Zurzeit abgemeldet
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Mobilitat in
Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2023" (Fragebogen) [@W}

-Stadten 2023-

Falls mindestens zwei Pkw vorhanden

A.15 Wo parken Sie diesen Pkw an lhrer Wohnung ublicherweise?
[ 1 Garage/Carport/privater Stellplatz

[ 1 Im offentlichen StraRenraum
[ 1 Unterschiedlich
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Mobilitat in
Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2023" (Fragebogen) [@W}

-Stadten 2023

Am dritthaufigsten genutzter Pkw

Falls mindestens drei Pkw vorhanden
A.16 Handelt es sich bei dem Fahrzeug um einen Privat- oder Dienst-Pkw?

[ 1 Privat-Pkw
[ 1 Dienst-Pkw

Falls mindestens drei Pkw vorhanden

A.17 Wie hoch ist die geschatzte Fahrleistung fur diesen Pkw im Jahr 2022 gewesen?

.000 km
[ 1Weild nicht

Falls mindestens drei Pkw vorhanden
A.18 Welche Antriebsart hat dieser Pkw?

[ 1 Benzin
[ 1 Diesel
[ 1 Gas (in Kombination mit Benzin)

[ 1 Plug-in-Hybrid (Kombination Benzin oder Diesel mit Elektroantrieb)

[ 1 Hybrid ohne Plug-in (Kombination Benzin oder Diesel mit Elektroantrieb)
[ 1 Elektroantrieb

[ 1 Andere Antriebsart:

Falls Pkw mit Plug-in-Hybrid oder Elektroantrieb
A.19 Wo wird dieser Pkw vorwiegend geladen?

[ ] Eigene Ladestation an der Wohnung

[ 1 Im offentlichen Strallenraum in Wohnungsnahe

[ 1 Ladestation am Arbeitsplatz (Firmengelande)

[ 1 Im offentlichen StraBenraum in Arbeitsplatznahe

[ 1 Parkplatz einer Einzelhandelseinrichtung (z. B. Supermarkt)
[ 1 Offentlicher Ladepark

[ 1 Anderer Ladeort:

Falls mindestens drei Pkw vorhanden

A.20 An welchem Ort ist dieser Pkw zurzeit zugelassen?

[ 1 Wohnort
[ 1 Anderer Ort
[ 1 Zurzeit abgemeldet
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Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2023" (Fragebogen) [@W}

-Stadten 2023-

Falls mindestens drei Pkw vorhanden
A.21 Wo parken Sie diesen Pkw an lhrer Wohnung ublicherweise?

[ 1 Garage/Carport/privater Stellplatz

[ 1 Im offentlichen StraRenraum
[ 1 Unterschiedlich
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Mobilitat in

Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2023" (Fragebogen) [@W}

-Stadten 2023-

Haushaltseinkommen

A.22 Wie hoch ist in etwa das monatliche Nettoeinkommen lhres Haushalts?
Gemeint ist das Einkommen nach Abzug von Steuern und Sozialversicherungsbeitragen
einschliel3lich Leistungen wie Kinder-/Wohn-/Arbeitslosengeld und sonstigen Einklnften,
wie z. B. Mieteinnahmen.

Diese Frage dient der Analyse des Einflusses des Einkommens auf das
Mobilitatsverhalten.

[ 1 Unter 500 € pro Monat

[ 1 500 bis unter 900 € pro Monat

[ 1 900 bis unter 1.500 € pro Monat

[ 1 1.500 bis unter 2.000 € pro Monat
[ 1 2.000 bis unter 2.600 € pro Monat
[ 1 2.600 bis unter 3.000 € pro Monat
[ 1 3.000 bis unter 3.600 € pro Monat
[ ] 3.600 bis unter 4.600 € pro Monat
[ 1 4.600 bis unter 5.600 € pro Monat
[ 1 5.600 bis unter 6.600 € pro Monat
[ ] 6.600 € und mehr pro Monat

[ 1 Weil3 nicht

[ 1 Keine Angabe
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Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2023" (Fragebogen) [@W}

-Stadten 2023

Anschrift

A.23 Ist lhre Wohnadresse korrekt?

Wie wir Ihnen im Anschreiben mitgeteilt haben, wurde Ihr Haushalt Gber ein
Zufallsverfahren aus dem Einwohnermelderegister ausgewahlt. Wir méchten Sie nun
bitten, Ihre Wohnadresse zu Uberprufen. Diese ist fur das weitere Ausfullen dieses
Fragebogens sehr wichtig. Die Bestimmungen des Datenschutzes werden
selbstverstandlich eingehalten.

Aktuelle Anschrift
<Anschrift>

[1Ja
[ 1 Nein, da umgezogen oder anderer Grund

Falls Nein
A.24 Bitte geben Sie lhre neue Haushaltsanschrift an.

Stral3e:

Hausnummer:

Postleitzahl:
Ort:

A.25 Haben die Mitglieder Ihres Haushalts unter dieser Adresse ihren Haupt- oder
Nebenwohnsitz gemeldet?

[ 1 Hauptwohnsitz
[ 1 Nebenwohnsitz
[ 1 Unterschiedlich
[ 1 Weil3 nicht
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Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2023" (Fragebogen) [@W}

-Stadten 2023

B PERSONENMERKMALE
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Mobilitat in
Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2023" (Fragebogen) [SW]

-Stadten 2023

Alter und Geschlecht

B.1  Wie alt sind Sie am <Originalstichtag> (gewesen)?

Jahre

B.2  Bitte geben Sie Ihr Geschlecht an.

[ 1 Mannlich

[ 1 Weiblich

[ 1 Divers

[ 1 Keine Angabe im Geburtenregister

Migrationshintergrund

B.3  Haben Sie einen Migrationshintergrund?

[1Ja
[ 1 Nein
[ ] Keine Angabe

Mobilitatseinschrankungen

B.4  Sind Sie aus gesundheitlichen Griinden in lhrer Mobilitdt dauerhaft eingeschrénkt?
Mehrfachnennungen sind mdglich.

[ 1 Ja, durch Gehbehinderung

[ 1 Ja, durch Sehbehinderung

[ 1 Ja, durch andere Einschréankung(en)
[ 1 Nein

[ ] Keine Angabe

TU Dresden, Professur fur Mobilitdtssystemplanung Anhang II-14



Mobilitat in
Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2023" (Fragebogen) [@W}

Tatigkeit

B.5 Welche Tatigkeit Gben Sie aus?
Ich bin ...

[ 1 Kind (noch nicht eingeschult)

[ 1 Hausfrau/Hausmann

[ 1 In Rente, in Pension, im Vorruhestand

[ 1 Im Freiwilligendienst (Wehrdienst, Bundesfreiwilligendienst, FSJ usw.)

[ 1 Zurzeit arbeitslos, in Null-Kurzarbeit

[ 1 Schaler/Schilerin

[ 1 Student/Studentin

[ 1 In Ausbildung, Lehre oder Umschulung

[ 1 Vollzeit beschaftigt (wchentlich 35 Stunden und mehr)

[ 1 Wochentlich zwischen 18 und 34 Stunden beschaftigt

[ 1 Wochentlich weniger als 18 Stunden beschaftigt

[ 1 VorUbergehend freigestellt/beurlaubt (z. B. in Elternzeit oder in sonstiger Beurlaubung)
[ 1 Sonstiges:

Ausbildung

Falls nicht Kind und Schiiler/Schiilerin
B.6 Welchen hochsten Schulabschluss haben Sie?

[ 1 Haupt-/Volksschulabschluss, POS 8. Klasse

[ 1 Realschulabschluss/Mittlere Reife, POS 10. Klasse

[ 1 Allgemeine oder fachgebundene Hochschulreife (Abitur)
[ 1 (Noch) ohne Schulabschluss

[ 1 Keine Angabe

Falls nicht Kind und Schiler/Schilerin
B.7 Welche héchste Berufsausbildung haben Sie?

[ 1 Lehre, Berufsfachschule, Handelsschule

[ 1 Meister-/Technikerschule, Fachschule, Berufs-/Fachakademie
[ 1 Hoch- oder Fachhochschulabschluss

[ 1 (Noch) ohne Berufsausbildung

[ ] Keine Angabe

TU Dresden, Professur fur Mobilitdtssystemplanung Anhang II-15



Mobilitat in

Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2023" (Fragebogen) [@W}

-Stadten 2023

Fuhrerschein

Nur Personen ab 17 Jahren (Pkw) bzw. ab 18 Jahren (Motorrad) bzw. ab 16 Jahren und ohne anderen
Fiihrerschein (Moped/Motorroller)

B.8 Besitzen Sie fiir die angegebenen Kraftfahrzeugarten zurzeit einen gultigen
Fiihrerschein?

Pkw (Klasse 3 bzw. B)

[]1)a
[ 1 Nein

Motorrad (Klasse 1/1a bzw. A)

[1Ja
[ 1 Nein

Moped/Motorroller (Klasse 4, 1b bzw. M, A1)

[1]a
[ 1 Nein
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Mobilitat in
Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2023" (Fragebogen) [SW]

-Stadten 2023

Allgemeine Verkehrsmittelnutzung

B.9  Wie oft haben Sie in den vergangenen 12 Monaten das Auto (als Fahrer/Fahrerin
oder Mitfahrer/Mitfahrerin) im Allgemeinen genutzt?

[ 1 Taglich oder fast taglich

[ 1 An 3 bis 4 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 3 Tagen pro Monat

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr
[ ] Seltener

[ 1 Nie

B.10 Wie oft haben Sie in den vergangenen 12 Monaten ein Carsharing-Fahrzeug (als
Fahrer/Fahrerin oder Mitfahrer/Mitfahrerin) im Allgemeinen genutzt?

[ 1 Taglich oder fast taglich

[ 1 An 3 bis 4 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 3 Tagen pro Monat

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr
[ ] Seltener

[ 1 Nie

B.11 Wie oft haben Sie in den vergangenen 12 Monaten ein Fahrrad im Allgemeinen
genutzt?

[ 1 Taglich oder fast taglich

[ 1 An 3 bis 4 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 3 Tagen pro Monat

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr
[ 1 Seltener

[ 1 Nie

Personen ab 14 Jahren

B.12 Wie oft haben Sie in den vergangenen 12 Monaten ein Leih-/Mietfahrrad im
Allgemeinen genutzt?

[ 1 Taglich oder fast taglich

[ 1 An 3 bis 4 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 3 Tagen pro Monat

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr
[ 1 Seltener

[ 1 Nie
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Mobilitat in
Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2023" (Fragebogen) [@W}

-Stadten 2023

Personen ab 18 Jahren

B.13 Wie oft haben Sie in den vergangenen 12 Monaten einen Leih-Elektrotretroller
(E-Scooter) im Allgemeinen genutzt?

[ 1 Taglich oder fast taglich

[ 1 An 3 bis 4 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 3 Tagen pro Monat

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr
[ 1 Seltener

[ 1 Nie

B.14 Wie oft haben Sie in den vergangenen 12 Monaten den Offentlichen Nahverkehr im
Allgemeinen genutzt?

[ 1 Taglich oder fast taglich

[ 1 An 3 bis 4 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 3 Tagen pro Monat

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr
[ 1 Seltener

[ 1 Nie

B.15 Wie oft sind Sie in den vergangenen 12 Monaten im Allgemeinen einzelne Wege
ausschlieBlich zu FuB gegangen?

Gemeint sind Wege, auf denen Sie ausschlieBlich zu Ful3 gegangen sind und dabei keine
anderen Verkehrsmittel genutzt haben.

[ ] Taglich oder fast taglich

[ 1 An 3 bis 4 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 3 Tagen pro Monat

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr
[ 1 Seltener

[ 1 Nie
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Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2023" (Fragebogen)

Allgemeine Verkehrssituation vor Ort

Nur Personen ab 14 Jahren

B.16 Wie bewerten Sie die aligemeine Verkehrssituation in <Stadtname>?

Far das Auto

[ 1 Sehr gut

[ 1 Gut

[ ] Befriedigend
[ 1 Ausreichend
[ 1 Mangelhaft

[ 1 Ungentigend
[ 1 Keine Angabe

Fur den Offentlichen Nahverkehr

[ 1 Sehr gut

[ 1 Gut

[ ] Befriedigend
[ 1 Ausreichend
[ 1 Mangelhaft

[ 1 Ungentgend
[ 1 Keine Angabe

Far das Fahrrad

[ 1 Sehr gut

[ 1 Gut

[ ] Befriedigend
[ 1 Ausreichend
[ 1 Mangelhaft

[ ] Ungentgend
[ 1 Keine Angabe

Far das ZufulR3gehen
[ 1 Sehr gut

[ 1 Gut

[ ] Befriedigend

[ 1 Ausreichend

[ 1 Mangelhaft

[ 1 Ungentgend

[ 1 Keine Angabe
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Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2023" (Fragebogen) [@W}

-Stadten 2023-

Nur Personen ab 14 Jahren

B.17 Unabhaéngig von der vorherigen Wertung: Wie sehr stimmen Sie den folgenden
Aussagen zu?

Ich fahre im Alltag gern Auto (als Fahrer/Fahrerin oder Mitfahrer/Mitfahrerin).
[ 1 Stimme voll und ganz zu

[ 1 Stimme zu

[ 1 Stimme nicht zu

[ 1 Stimme Uberhaupt nicht zu

[ 1 Keine Angabe

Ich fahre im Alltag gern mit dem Offentlichen Nahverkehr.
[ 1 Stimme voll und ganz zu

[ 1 Stimme zu

[ 1 Stimme nicht zu

[ 1 Stimme Uberhaupt nicht zu

[ 1 Keine Angabe

Ich fahre im Alltag gern Fahrrad.
[ 1 Stimme voll und ganz zu

[ 1 Stimme zu

[ 1 Stimme nicht zu

[ 1 Stimme Uberhaupt nicht zu
[ 1 Keine Angabe

Ich gehe im Alltag gern zu Ful3.
[ 1 Stimme voll und ganz zu

[ 1 Stimme zu

[ 1 Stimme nicht zu

[ 1 Stimme Uberhaupt nicht zu

TU Dresden, Professur fiir Mobilitdtssystemplanung Anhang 11-20



Mobilitat in
Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2023" (Fragebogen) [@W}

-Stadten 2023

OPNV-Fahrkarte

Falls Nahverkehr in den letzten 12 Monaten genutzt und keine spezifischen Kategorien im
Untersuchungsraum

B.18 Wenn Sie mit 6ffentlichen Nahverkehrsmitteln fahren, welche Fahrkartenart
nutzen Sie dabei normalerweise?

Falls Sie normalerweise elektronische Fahrkarten nutzen, z. B. per Smartphone-App,
ordnen Sie diese bitte méglichst den angegebenen Kategorien zu.

[ 1 Einzelfahrkarte

[ ] Tagesfahrkarte

[ 1 Mehrfahrtenkarte
[ 1 Wochenkarte

[ 1 Monatskarte

[ 1 Jahreskarte

[ 1 Jobticket, Semesterticket o. a.

[ 1 Deutschland-Ticket (ab Mai 2023)

[ 1 Freifahrtberechtigung (z. B. Kinder, schwerbehinderte Personen)
[ ] Sonstige Fahrkarte:

B.19 Nutzen Sie normalerweise eine Fahrkarte aus Papier, eine Plastikkarte oder eine
Smartphone-App?

[ 1 Fahrkarte aus Papier

[ 1 Plastikkarte
[ 1 Smartphone-App
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Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2023" (Fragebogen) [@W}

-Stadten 2023

Corona-Folgen

Personen ab 14 Jahren
B.20 Was unterscheidet Ilhre aktuelle Woche von einer Giblichen Woche vor der Corona-
Situation (also vor Marz 2020)?

Mehrfachnennungen sind méglich.

[ 1 Ich arbeite ausschlie3lich zu Hause

[ 1 lch arbeite teilweise zu Hause

[ 1 Ich arbeite aktuell nicht oder nur verkirzt

[ 1 Ich gehe nicht oder seltener zur Schule/zur Universitat
[ 1 Ich betreue Kind(er) haufiger zu Hause

[ 1 Ich habe weniger Freizeitaktivitaten auer Haus

[ 1 Ich nutze haufiger Bring- und Lieferdienste

[ 1 Ich gehe seltener Einkaufen

[ 1 Ich habe eine veranderte Verkehrsmittelwahl

[ ] Es gibt keine Unterschiede

[ 1 Sonstiges:
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-Stadten 2023

Personen ab 14 Jahren (Frage gestellt bis Ende Juni 2023)

B.21 Wie oft haben Sie vor der Corona-Situation (also vor Marz 2020) das Auto (als
Fahrer/Fahrerin oder Mitfahrer/Mitfahrerin) im Aligemeinen genutzt?

[ 1 Haufiger als aktuell

[ 1 Genauso haufig/selten wie aktuell
[ 1 Seltener als aktuell

[ 1 Nie

Personen ab 14 Jahren (Frage gestellt bis Ende Juni 2023)

B.22 Wie oft haben Sie vor der Corona-Situation (also vor Marz 2020) ein Fahrrad im
Allgemeinen genutzt?

[ 1 Haufiger als aktuell

[ 1 Genauso haufig/selten wie aktuell
[ 1 Seltener als aktuell

[ 1 Nie

Personen ab 14 Jahren (Frage gestellt bis Ende Juni 2023)

B.23 Wie oft haben Sie vor der Corona-Situation (also vor Marz 2020) den Offentlichen
Nahverkehr im Aligemeinen genutzt?

[ 1 Haufiger als aktuell

[ 1 Genauso haufig/selten wie aktuell
[ 1 Seltener als aktuell

[ 1 Nie

Personen ab 14 Jahren (Frage gestellt bis Ende Juni 2023)
B.24 Wie oft sind Sie vor der Corona-Situation (also vor Marz 2020) einzelne Wege
ausschlieBBlich zu FuB gegangen?

Gemeint sind Wege, auf denen Sie ausschlie3lich zu FuR gegangen sind und dabei keine
anderen Verkehrsmittel genutzt haben.

[ 1 Haufiger als aktuell

[ 1 Genauso haufig/selten wie aktuell
[ 1 Seltener als aktuell

[ ] Nie
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Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2023" (Fragebogen) [SW]

-Stadten 2023

Homeoffice

Nur berufstdtige Personen

B.25 Bitte schatzen Sie ein, ob lhre aktuelle Tatigkeit fur die Arbeit von zu Hause
(Homeoffice) geeignet ist.

[ 1 Geeignet
[ 1 Teilweise geeignet
[ 1 Nicht geeignet

Falls Tétigkeit (teilweise) geeignet
B.26 An wie vielen Tagen in der Woche arbeiten Sie ublicherweise?

Anzahl der Tage:

Falls Tétigkeit (teilweise) geeignet

B.27 An wie vielen Tagen in der Woche arbeiten Sie tiblicherweise ausschlieBlich zu
Hause?

Anzahl der Tage:

[ 1 Weniger als einen Tag pro Woche

Falls Tétigkeit (teilweise) geeignet

B.28 An wie vielen Tagen in der Woche haben Sie vor der Corona-Situation (also vor Marz
2020) tiblicherweise gearbeitet?

Anzahl der Tage:

Falls Tétigkeit (teilweise) geeignet

B.29 An wie vielen Tagen in der Woche haben Sie vor der Corona-Situation (also vor Marz
2020) tiblicherweise ausschlieBlich zu Hause gearbeitet?

Wenn Sie nie von zu Hause gearbeitet haben, tragen Sie bitte ,,0” ein.

Anzahl der Tage:

[ 1 Weniger als einen Tag pro Woche
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Nutzung von Lieferdiensten

Nur Personen ab 18 Jahren

B.30 Wie oft nutzen Sie im Allgemeinen die folgenden Dienste?

Online-Shopping/Bestellungen per Telefon
[ 1 Taglich oder fast taglich

[ 1 An 3 bis 4 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 3 Tagen pro Monat

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr

[ 1 Seltener

[ 1 Nie

Lieferdienste flr Lebensmittel

[ ] Taglich oder fast taglich

[ 1 An 3 bis 4 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 3 Tagen pro Monat

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr
[ 1 Seltener

[ 1 Nie

Lieferdienste flr Getranke

[ 1 Taglich oder fast taglich

[ 1 An 3 bis 4 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 3 Tagen pro Monat

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr
[ ] Seltener

[ ] Nie

Lieferdienste flr bereits zubereitetes Essen
[ 1 Taglich oder fast taglich

[ 1 An 3 bis 4 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 3 Tagen pro Monat

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr

[ ] Seltener

[ 1 Nie
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B.31

B.32

Mobilitat in

-Stadten 2023

Nur Personen ab 18 Jahren (Frage gestellt bis Ende Juni 2023)

Wie oft haben Sie vor der Corona-Situation (also vor Méarz 2020) die folgenden
Dienste genutzt?

Online-Shopping/ Bestellungen per Telefon
[ 1 Haufiger als aktuell

[ 1 Genauso haufig/selten wie aktuell

[ 1 Seltener als aktuell

[ 1 Nie

Lieferdienste flr Lebensmittel

[ 1 Haufiger als aktuell

[ 1 Genauso haufig/selten wie aktuell
[ 1 Seltener als aktuell

[ 1 Nie

Lieferdienste flr Getranke

[ 1 Haufiger als aktuell

[ 1 Genauso haufig/selten wie aktuell
[ 1 Seltener als aktuell

[ ] Nie

Lieferdienste flr bereits zubereitetes Essen?
[ 1 Haufiger als aktuell

[ 1 Genauso haufig/selten wie aktuell

[ 1 Seltener als aktuell

[ 1 Nie

Falls Verdnderungen bei Nutzung von Diensten gegentiber Vor-Corona-Situation (Frage gestellt bis Ende
Juni 2023)

Beeinflusst die verdnderte Nutzung von Online-Shopping oder Lieferdiensten lhre
Mobilitat?
Mehrfachnennungen sind moglich.

[ 1 Ja, ich habe mehr Wege als vorher

[ 1 Ja, ich habe weniger Wege als vorher

[ 1 Ja, ich habe andere Wege mit anderen Zwecken
[ 1 Ja, ich habe Wege zu anderen Zielorten

[ 1 Ja, ich nutze andere Verkehrsmittel

[ 1 Ja, ich bin zu anderen Zeiten unterwegs

[ 1 Nein

[ 1 Kannich nicht genau einschatzen
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C STICHTAGSMERKMALE
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Aligemein

C.1 Entspricht der Ablauf des Stichtages (<Stichtag>) lhren normalen Ablaufen wie zu
anderen Tagen des gleichen Wochentages?

[1])a
[ 1 Nein

Falls Stichtag nicht den normalen Abldufen entspricht

C.2  Aus welchem Grund entspricht der Ablauf des Stichtages nicht lhren normalen
Ablaufen?

[ 1 Krankheit (selbst)

[ 1 Krankheit (Kind, Angehoriger/Angehdorige)
[ 1 Urlaub

[ 1 Behordengang

[ 1 Arzttermin

[ 1 Arbeit im Homeoffice

[ 1 Anderer Grund:

Verkehrsmittelverfugbarkeit am Stichtag

Falls Pkw im Haushalt vorhanden

Cc3 Konnten Sie am <Stichtag> uiber einen Pkw lhres Haushalts (als Fahrer/Fahrerin
oder Mitfahrer/Mitfahrerin) verfiigen?

[ 1 Ja, uneingeschrankte Verfugbarkeit)
[ 1 Ja, nach Absprache
[ 1 Nein, kein Zugang

Nur Personen ab 6 Jahren und falls Fahrrad ohne Elektroantrieb vorhanden

C.4 Konnten Sie am <Stichtag> lUber ein betriebsbereites Fahrrad ohne Elektroantrieb
lhres Haushalts verfiigen?

[ 1 Ja, uneingeschrankte Verfugbarkeit)
[ 1 Ja, nach Absprache
[ 1 Nein, kein Zugang

Nur Personen ab 6 Jahren und falls Elektrofahrrad vorhanden

Cc.5 Konnten Sie am <Stichtag> lUiber ein betriebsbereites Elektrofahrrad oder Pedelec
Ihres Haushalts verfugen?

[ 1 Ja, uneingeschrankte Verfugbarkeit)

[ 1 Ja, nach Absprache
[ 1 Nein, kein Zugang

TU Dresden, Professur fur Mobilitdtssystemplanung Anhang 11-28



Mobilitat in

Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2023" (Fragebogen) [@W}

-Stadten 2023

Nur Personen ab 14 Jahren und falls Lastenfahrrd ohne Elektroantrieb vorhanden

c.6 Konnten Sie am <Stichtag> Uiber ein betriebsbereites Lastenfahrrad ohne
Elektroantrieb Ihres Haushalts verfiigen?

[ 1 Ja, uneingeschrankte Verfugbarkeit)
[ 1 Ja, nach Absprache
[ 1 Nein, kein Zugang

Nur Personen ab 14 Jahren und falls Lastenfahrrd mit Elektroantrieb vorhanden

Cc.7 Konnten Sie am <Stichtag> lGber ein betriebsbereites Lastenfahrrad mit
Elektroantrieb Ihres Haushalts verfiugen?

[ 1 Ja, uneingeschrankte Verfigbarkeit)
[ 1 Ja, nach Absprache
[ 1 Nein, kein Zugang

Nur Personen ab 14 Jahren und falls Elektrotretroller vorhanden

C.8 Konnten Sie am <Stichtag> Uiber einen betriebsbereiten Elektrotretroller (E-Scooter)
Ihres Haushalts verfugen?

[ 1 Ja, uneingeschrankte Verfugbarkeit)
[ 1 Ja, nach Absprache
[ 1 Nein, kein Zugang

Nur Personen ab 6 Jahren

c.9 Konnten Sie am <Stichtag> uiber eine Zeitkarte (Monats- oder Jahreskarte,
Semester-/Jobticket) verfiigen?

Einzel-, Tages- und Mehrfachfahrkarten zahlen nicht zur Kategorie ,Zeitkarte”.

[ 1 Ja, uneingeschrankte Verfugbarkeit)
[ 1 Ja, nach Absprache
[ 1 Nein, kein Zugang
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Mobilitat am Stichtag

C.10 Sind Sie am <Stichtag> in lhrer Stadt/lhrer Gemeinde gewesen? Haben Sie sich also
(unter anderem) in <Stadtname> aufgehalten?

[1])a
[ 1 Nein

Falls nicht in Stadt oder Gemeinde
C.11  Aus welchem Grund waren Sie am <Stichtag> nicht in <Stadtname>?

[ 1 Privat verreist
[ 1 Dienstlich verreist

[ 1 An einem anderen Wohnsitz

[ 1 Wochenpendler/Wochenpendlerin
[ 1 Anderer Grund:

C.12 Waren Sie am <Stichtag> auRer Haus unterwegs?

[1Ja
[ 1 Nein

Falls nicht aufSer Haus unterwegs
C.13 Aus welchem Grund waren Sie am <Stichtag> nicht auBer Haus unterwegs?

[ 1 Krankheit/Alter
[ 1 Kein Bedarf/keine Lust
[ 1 Schlechtes Wetter

[ 1 Anderer Grund:

Nur berufstdtige Personen
C.14 Haben Sie am <Stichtag> ganztagig von zu Hause gearbeitet (Homeoffice)?

[1Ja
[ 1 Nein
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RegelmaRige berufliche Wege am Stichtag

Nur erwerbstdtige Personen oder in Freiwilligendienst oder in Ausbildung

C.15 Sind Sie beruflich regelmaRig unterwegs, z. B. im Kurier-, Pflege- oder AuBendienst
oder bei einer anderen Tatigkeit mit haufig wechselnden Orten, und haben Sie im
Rahmen lhrer Tatigkeit solche Wege auch an lhrem Stichtag (<Stichtag>)
unternommen?

[]1)a
[ 1 Nein

Nur Personen mit regelmdfSigen beruflichen Wegen
C.16 Was war der Hauptzweck dieser beruflichen Wege am <Stichtag>?

[ 1 Besuch, Besichtigung, Besprechung

[ ] Kundendienst, Erledigung

[ ] Sozialdienst, Betreuung

[ 1 Transport/Abholung/Zustellung von Waren
[ 1 Personenbeférderung

[ 1 Sonstiges:

Nur Personen mit regelmdpfigen beruflichen Wegen

C.17 Welches Verkehrsmittel haben Sie dabei Uberwiegend genutzt?

[ 1ZuFuR
[ 1 Fahrrad
[ 1 Lastenfahrrad

[ 1 Moped/Motorrad/Motorroller

[ 1 Pkw des Haushalts

[ 1 Anderer Pkw

[ 1 Lkwbis3,5t

[ 1 Lkw Uber 3,5t

[ ] Sattelzugmaschine oder sonstige Zugmaschine
[ 1 Kleinbus mit maximal 9 Sitzplatzen

[ 1 Bus mit mehr als 9 Sitzplatzen

[ ] StraBenbahn, S-Bahn, Zug usw.

[ 1 Flugzeug

[ 1 Boot/Schiff/Fahre

[ 1 Anderes:

Falls Nutzung Fahrrad, Lastenfahrrad, Moped/Motorrad/Motorroller, Pkw, Lkw bis 3,5 t
C.18 Hat das genutzte Fahrzeug Elektroantrieb (ggf. auch Plug-in-Hybrid)?

[1])a
[ 1 Nein
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Nur Personen mit regelmdfSigen beruflichen Wegen

C.19 Wie viele Kilometer haben Sie am <Stichtag> im Verlauf lhrer beruflichen Tatigkeit
zuruckgelegt?

Kilometer:

Nur Personen mit regelmdfigen beruflichen Wegen
C.20 Wie viele Wege haben Sie am <Stichtag> im Verlauf lhrer beruflichen Tatigkeit

zurickgelegt?

Anzahl der Wege:

Diese Wege brauchen Sie bei der Wegeerfassung fir den Stichtag nicht angeben. Von
Ihren beruflichen Wegen geben Sie bitte nur die Wege zu lhrem Arbeitsplatz (und zurtck)
an.
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Ausgangspunkt des ersten Weges am Stichtag

Falls am Stichtag in in Stadt oder Gemeinde und aufSer Haus unterwegs
C.21 Wo befand sich der Ausgangspunkt lhres ersten Weges?

[ 1 Eigene Wohnung

[ 1 Wohnumfeld (ca. 5 min zu FuR)
[ 1 Am Wohnort (in <Stadtname>)
[ 1 AuRRerhalb des Wohnortes

[ 1 Ausland

Falls nicht Eigene Wohnung

C.22 Welche der folgenden Kategorien beschreibt den Ausgangspunkt lhres ersten
Weges am ehesten?

[ ] Eigener Arbeitsplatz

[ 1 Anderer Dienstort/-weg

[ 1 Kultur, Theater, Kino

[ 1 Gaststatte/Kneipe

[ 1 Privater Besuch (fremde Wohnung)
[ 1 Andere Freizeitaktivitat

[ 1 Sonstiges:

C.23 Bitte geben Sie die Adresse des Ausgangsortes an.
(Eingabe in digitale Kartenoberfldche)

Bitte nutzen Sie die Karte oder das Textfeld. Sie kbnnen einen Punkt in der Karte
markieren und verschieben. Die Adresse erscheint dann im Textfeld. Wenn Sie die
Informationen ohne Karte eingeben mdchten, wahlen Sie bitte wahlen Sie bitte Punkt auf
Karte nicht gefunden.

Falls Punkt nicht gefunden/keine giiltige Adresse

C.24 Bitte geben Sie die Adresse lhres Ausgangsortes ein
(Eingabe in Textfelder)

Bitte geben Sie den Punkt so genau wie moglich an. Dabei missen mindestens Ort und
Stral3e oder Ort und markanter Punkt angegeben werden.

Stral3e:

Hausnummer:

Postleitzahl:

Ort:

Land (falls Ausland):
Markanter Punkt:
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D WEGEMERKMALE
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Uhrzeit

D.1  Wann haben Sie diesen Weg begonnen?

Bitte tragen Sie auch die Wege ein, die am Folgetag lhres Stichtags bis 4 Uhr beginnen
oder enden. In dem Fall setzen Sie bitte das Hakchen bei ,am Folgetag".

Uhr
[ 1 Am Folgetag

D.2 Wann haben Sie diesen Weg beendet?

: Uhr
[ 1 Am Folgetag

Ziel/Zweck des Weges

D.3  Mit welchem Ziel/zu welchem Zweck haben Sie diesen Weg unternommen?

[ ] Eigener Arbeitsplatz

[ 1 Anderer Dienstort/-weg

[ 1 Kinderkrippe/-garten

[ 1 Grundschule

[ 1 Weiterfuhrende Schule (z. B. Mittelschule, Oberschule, Gymnasium)
[ 1 Berufs-, Fach-, Hochschule

[ 1 Andere Bildungseinrichtung

[ ] Einkauf taglicher Bedarf

[ 1 Sonstiger Einkauf

[ 1 Behordengang, Arztbesuch

[ ] Dienstleistungseinrichtung (z. B. Post, Bank, Friseur)

[ 1 Bringen oder Holen von Personen

[ 1 Kultur, Theater, Kino

[ 1 Gaststatte/Kneipe

[ ] Privater Besuch (fremde Wohnung)

[ 1 Erholung/Sport im Freien (auch Wandern/Hund ausfihren o. &.)

[ 1 Sportstatte (allgemein)

[ 1 Andere Freizeitaktivitat

[ 1 Eigene Wohnung

[ 1 Sonstiges:
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Falls Zweck Bringen oder Holen von Personen
D.4 Wohin haben Sie diese Person(en) gebracht bzw. woher haben Sie diese geholt?
FUr den Fall, dass Sie ein Haushaltsmitglied zu lhrer Wohnung gebracht bzw. von dort

abgeholt haben, wahlen Sie bitte ,Eigene Wohnung" (und nicht ,Bringen oder Holen von
Personen”).

[ 1 Arbeitsplatz

[ 1 Anderer Dienstort/-weg

[ 1 Kinderkrippe/-garten

[ 1 Grundschule

[ 1 Weiterfuhrende Schule (z. B. Mittelschule, Oberschule, Gymnasium)
[ 1 Berufs-, Fach-, Hochschule

[ 1 Andere Bildungseinrichtung

[ 1 Einkauf taglicher Bedarf

[ 1 Sonstiger Einkauf

[ 1 Behdrdengang, Arztbesuch

[ ] Dienstleistungseinrichtung (z. B. Post, Bank, Friseur)

[ 1 Kultur, Theater, Kino

[ 1 Gaststatte/Kneipe

[ 1 Privater Besuch (fremde Wohnung)

[ 1 Erholung/Sport im Freien (auch Wandern/Hund ausfihren o. a.)

[ ] Sportstatte (allgemein)

[ 1 Andere Freizeitaktivitat

[ 1 Sonstiges:

Begleitung

D.5 Waren Sie auf dem Weg in Begleitung unterwegs?

[]1]a
[ 1 Nein

Falls mit Begleitung
D.6  Anzahl begleitender Haushaltsmitglieder
Bitte tragen Sie 0" ein, wenn Sie nicht durch Haushaltsmitglieder begleitet wurden.

Anzahl Haushaltsmitglieder:

Falls mit Begleitung
D.7  Anzahl begleitender anderer Personen
Bitte tragen Sie ,0” ein, wenn Sie nicht durch andere Personen begleitet wurden.

Anzahl andere Personen:
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Verkehrsmittel

D.8 Welche Verkehrsmittel haben Sie auf diesem Weg genutzt?
Bitte geben Sie alle genutzten Verkehrsmittel an.

[ 1 ZuFu

[ 1 Fahrrad
[ 1 Leih-/Mietfahrrad

[ 1 Lastenfahrrad

[ 1 Elektrotretroller (E-Scooter)

[ 1 Moped/Motorrad/Motorroller

[ 1 Pkw als Fahrer/Fahrerin im Haushalts-Pkw

[ 1 Pkw als Fahrer/Fahrerin im Carsharing-Pkw

[ 1 Pkw als Fahrer/Fahrerin im anderen Pkw

[ 1 Pkw als Mitfahrer/Mitfahrerin im Haushalts-Pkw

[ 1 Pkw als Mitfahrer/Mitfahrerin im Carsharing-Pkw
[ 1 Pkw als Mitfahrer/Mitfahrerin im anderen Pkw

[ 1 Bus

[ 1 StraBenbahn/Tram

[ 1 U-Bahn

[ 1 S-Bahn

[ 1 Nahverkehrszug

[ 1 Fernverkehrszug

[ 1 Fernbus

[ ] Taxi

[ 1 Anderes:

Falls Nutzung Fahrrad, Leih-/Mietfahrrad, Lastenfahrrad, Moped/Motorrad/Motorroller
D.9 Hatdas genutzte Fahrrad, Lastenfahrrad oder Moped/Motorrad/Motorroller
Elektroantrieb?

[]1]Ja
[ 1 Nein

Falls Pkw-Fahrer und in Begleitung
D.10 Wie viele weitere Personen befanden sich im Fahrzeug, auBer lhnen als Fahrer?

Anzahl weitere Personen:
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Falls mehrere Verkehrsmittel genutzt

D.11 Mit welchem der genutzten Verkehrsmittel haben Sie den ldngsten Teilweg
zuruckgelegt?
Gemeint ist hier der Teilweg mit der gro3ten Entfernung.

[ 1ZuFuR

[ 1 Fahrrad

[ 1 Elektrotretroller (E-Scooter)

[ 1 Moped/Motorrad/Motorroller

[ 1 Pkw als Fahrer/Fahrerin im Haushalts-Pkw

[ 1 Pkw als Fahrer/Fahrerin im Carsharing-Pkw

[ 1 Pkw als Fahrer/Fahrerin im anderen Pkw

[ 1 Pkw als Mitfahrer/Mitfahrerin im Haushalts-Pkw
[ 1 Pkw als Mitfahrer/Mitfahrerin im Carsharing-Pkw
[ 1 Pkw als Mitfahrer/Mitfahrerin im anderen Pkw

[ ] Bus

[ 1 StraBenbahn/Tram

[ 1 U-Bahn

[ 1 S-Bahn

[ 1 Nahverkehrszug

[ 1 Fernverkehrszug

[ 1 Fernbus

[ ] Taxi

[ 1 Anderes Verkehrsmittel

Falls nur Bus, StrafSenbahn/Tram, U-Bahn, S-Bahn, Nahverkehrszug, Fernverkehrszug oder Fernbus

D.12 Sind Sie auf dem Weg umgestiegen?

[]1]Ja
[ 1 Nein

Falls Ja
D.13 Wie oft sind Sie umgestiegen?

Anzahl Umstiege:
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Falls mehrere Verkehrsmittel genutzt (Abfrage fiir das erste bis maximal achte genutzte Verkehrsmittel)
D.14 In welcher Reihenfolge haben Sie die Verkehrsmittel genutzt?

Wenn Sie im Offentlichen Verkehr umgestiegen sind, geben Sie alle Fahrtabschnitte an
(z. B. Bus-Bus-Stralenbahn).

[ 1ZuFuR

[ 1 Fahrrad

[ 1 Elektrotretroller (E-Scooter)

[ 1 Moped/Motorrad/Motorroller

[ 1 Pkw als Fahrer/Fahrerin im Haushalts-Pkw

[ 1 Pkw als Fahrer/Fahrerin im Carsharing-Pkw

[ 1 Pkw als Fahrer/Fahrerin im anderen Pkw

[ 1 Pkw als Mitfahrer/Mitfahrerin im Haushalts-Pkw
[ 1 Pkw als Mitfahrer/Mitfahrerin im Carsharing-Pkw
[ 1 Pkw als Mitfahrer/Mitfahrerin im anderen Pkw

[ ] Bus

[ 1 StraBenbahn/Tram

[ 1 U-Bahn

[ 1 S-Bahn

[ 1 Nahverkehrszug

[ 1 Fernverkehrszug

[ 1 Fernbus

[ ] Taxi

[ 1 Anderes Verkehrsmittel

TU Dresden, Professur fiir Mobilitdtssystemplanung Anhang 11-39



Mobilitat in
Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2023" (Fragebogen) [@W}

-Stadten 2023

Zielort

D.15 Wo befand sich die Zieladresse lhres Weges?

[ ] Eigene Wohnung

[ 1 Wohnumfeld (ca. 5 min zu FuR)
[ 1 Am Wohnort (in <Stadtname>)
[ 1 AuBBerhalb des Wohnortes

[ 1 Ausland

D.16 Bitte geben Sie die Adresse des Zielortes an.
(Eingabe in digitale Kartenoberfliche)

Bitte nutzen Sie die Karte oder das Textfeld. Sie kdnnen einen Punkt in der Karte
markieren und verschieben. Die Adresse erscheint dann im Textfeld. Wenn Sie die
Informationen ohne Karte eingeben mdchten, wahlen Sie bitte wahlen Sie bitte Punkt auf
Karte nicht gefunden.

Falls Punkt nicht gefunden/keine giiltige Adresse

D.17 Bitte geben Sie die Adresse lhres Zielortes ein.
(Eingabe in Textfelder)

Bitte geben Sie den Punkt so genau wie moglich an. Dabei missen mindestens Ort und
Stralle oder Ort und markanter Punkt angegeben werden.

Stral3e:

Hausnummer:

Postleitzahl:

Ort:

Land (falls Ausland):
Markanter Punkt:

Entfernung

D.18 Bitte schitzen Sie bitte die Lange des Weges méglichst genau.

Kilometer
[ 1 Weil3 nicht
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E ZUSATZFRAGEN
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Boblingen

Nur Personen ab 14 Jahren
E.1 Welche Mobilitatsangebote in <Stadtname> kennen Sie?
Mehrfachnennungen sind moglich.

[ 1 Carsharing-Angebot von ,Stadtmobil Stuttgart”

[ 1 Carsharing-Angebot von ,Share Now" (ehem. car2go)

[ 1 Carsharing-Angebot von Deer

[ 1 Fahrrad- und Pedelec-Verleihsystem RegioRadStuttgart

[ ] Lastenrad-Verleihangebot des ADFC Boblingen/Sindelfingen

[ 1 S-Bahn Linie S1 (Kirchheim u. T.-Stuttgart-Bdblingen-Herrenberg)
[ 1 S-Bahn-Linie S60 (Renningen-Sindelfingen-Béblingen)

[ 1 Regionalbahn RB46 ,Schonbuchbahn” (Béblingen-Dettenhausen)
[ 1 Regionalbahn RB14 (Stuttgart-Herrenberg-Horb/Freudenstadt)

[ ] Stadtbusverkehr Béblingen/Sindelfingen

[ 1 Verschiedenen Regionalbusverkehre

[ 1 Busangebote der SSB AG

[ ] Taxiangebot

[ 1 Keines dieser Angebote

Nur Personen ab 14 Jahren
E.2  Welche Tarifangebote des Offentlichen Verkehrs in <Stadtname> kennen Sie?
Mehrfachnennungen sind maglich.

[ ] StadtTicket Boblingen/Sindelfingen des VS
[ 1 FirmenTicket des VVS

[ 1 .bwegt'Ticket

[ 1 MetropolTagesTicket

[ 1 Keines dieser Angebote
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-Stadten 2023

Nur Personen, die erwerbstdtig sind
E.3 Nutzen Sie auf dem Weg zur Arbeit Giberwiegend das Auto?

[]1]Ja
[ 1 Nein

Falls iiberwiegend Pkw-Nutzung zur Arbeit
E.4  Aus welchen Griinden nutzen Sie auf dem Weg zur Arbeit liberwiegend das Auto?
Mehrfachnennungen sind moglich.

[ 1 Flexiblitat
[ 1 Schneller als Alternativen

[ ] Kombination mit anderen Wegen (Holen und Bringen, Einkaufen ...)
[ ] Kostenlose Parkplatze am Arbeitsplatz

[ 1 Bequemlichkeit

[ 1 Gewohnheit

[ 1 Fehlende Information Uber Alternativen

[ 1 Distanz zum Arbeitsplatz

[ 1 SpalR am Pkw fahren

[ ] Kostenglnstiger als OPNV

[ 1 Sicherheitsgefiihl

[ 1 Sonstiges:

Falls keine liberwiegende Pkw-Nutzung zur Arbeit
E.5 Aus welchen Griinden nutzen Sie auf dem Weg zur Arbeit (iberwiegend) andere
Verkehrsmittel?

Mehrfachnennungen sind moglich.

[ 1 lch habe keinen Flhrerschein

[ 1 Ich habe keinen Pkw

[ 1 Klimaschutz

[ 1 Bewegung

[ 1 Regelmalige Staus

[ 1 Parkplatzsuche beim Betrieb

[ 1 Parkplatzsuche zu Hause

[ 1 Parkgeblhren

[ 1 Fahrverhalten der anderen Pkw-Fahrer
[ 1 Gesamtkosten Pkw

[ 1 Sonstiges:
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-Stadten 2023-

Nur Personen ab 14 Jahren
E.6 Was miisste verbessert werden, damit Sie den Bus (6fter) nutzen?
Mehrfachnennungen sind maglich.

[ 1 Attraktivere Bushaltestellen

[ ] Bessere Ausstattung/Sauberkeit der Busse

[ 1 Billigere Tickets

[ 1 Einfacher zugangliche Information Uber das Angebot

[ 1 Engere/bessere Taktzeiten zur Hauptverkehrszeit

[ 1 Engere/bessere Taktzeiten zur Nebenverkehrszeit

[ ] Besseres Angebot in der Nacht

[ 1 Hohere Geschwindigkeiten/kurzere Fahrtdauer

[ 1 Besser auf meine Bedurfnisse abgestimmte Lage der Haltestellen
[ 1 Besser auf meine Bedurfnisse abgestimmtes Liniennetz

[ 1 HOhere Zuverlassigkeit

[ 1 Geringere Umsteigehaufigkeit

[ 1 Besseres Angebot fur die letzte Meile (P&R, B&R, Sharing)

[ 1 Weil3 nicht
[ 1 Sonstiges:

Nur Personen ab 14 Jahren
E.7 Was miisste verbessert werden, damit Sie (6fter) zu FuBB gehen?
Mehrfachnennungen sind maglich.

[ ] Breitere Gehwege

[ 1 Besserer Zustand der Gehwege

[ 1 Weniger Pkw

[ 1 Mehr barrierefreie Wege

[ ] Kurzere Wartezeiten an den Ampeln
[ 1 Mehr Querungsmoglichkeiten

[ 1 Mehr verschattete Wege

[ 1 Mehr beleuchtete Wege

[ 1 Bessere Beschilderung

[ 1 Mehr Ruhebanke entlang der Wege

[ 1 Weil3 nicht
[ 1 Sonstiges:
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-Stadten 2023

Nur Personen ab 14 Jahren

E.8 Was miisste verbessert werden, damit Sie (6fter) Sharing-Angebote (z. B.
RegioRadStuttgart, Stadtmobil, Deer) nutzen?
Mehrfachnennungen sind moglich.

[ 1 Angebot zum Verleih Transportfahrrad musste bestehen

[ 1 Entfernung zur nachsten Station von/zur Wohnung zu weit

[ 1 Entfernung zur nachsten Station von/zum Arbeitsplatz zu weit
[ ] Tarife miUssten glnstiger sein

[ 1 Mehr Rader an den Stationen

[ 1 Mehr Auswahl bei den Fahrzeugtypen

[ 1 Reservieren musste einfacher moglich sein

[ 1 Einfach zuganglichere Information Uber das Angebot

[ 1 Weild nicht
[ 1 Sonstiges:

Nur Personen ab 14 Jahren

E.9 Wo parken Sie in der Innenstadt tiblicherweise?

[ 1 Parkhauser/Tiefgaragen

[ 1 Offentlicher StraRenraum

[ ] Private Stellplatze der Laden/Dienstleistungsangebote
[ 1 Ich parke nicht in der Innenstadt

Falls , Offentlicher Strafsenraum” oder , Private Stellplétze der Liaden/Dienstleistungsangebote”
E.10 Was miisste passieren, damit Sie haufiger in den Parkhdusern/Tiefgaragen parken?
Mehrfachnennungen sind moglich.

[ 1 Bessere Wegweisung zu den Parkhausern/Tiefgaragen

[ ] Bessere Ausstattung der Parkhauser/Tiefgaragen (Wegweisung, Parkplatzanzeige, Beleuchtung,
Bezahlmoglichkeiten)

[ 1 Parkgebuhren glnstiger als im 6ffentlichen Raum
[ 1 Hoheres Sicherheitsgefuhl
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-Stadten 2023-

Braunschweig

Falls Nahverkehr in den letzten 12 Monaten ,An 1-3 Tagen pro Monat”, ,,An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr”,
»Seltener” oder ,,Nie" genutzt; nur Personen ab 14 Jahren

E.11 Aus welchen Griinden nutzen Sie den Offentlichen Nahverkehr nicht oder nur
selten?

Mehrfachnennungen sind maglich.

[ 1 Bin es nicht gewohnt, den Offentlichen Nahverkehr zu nutzen

[ 1 Kenne (Ab-)Fahrtzeiten und Linienverbindungen nicht

[ 1 Zuteuer

[ 1 Kein passendes Ticketangebot

[ 1 Angebot nicht bedarfsgerecht (Verbindung, Fahrplan, Entfernung zur Haltestelle usw.)

[ 1 Tarif ist zu untbersichtlich

[ 1 Zu unflexibel/umstandlich zu nutzen

[ 1 Unbequem, keine Transportmdglichkeiten (z.B. fur Taschen, Koffern, Rollatoren, Kinderwagen)
[ 1 Zulange Reisezeit

[ 1 Nicht zuverlassig/unpunktlich

[ 1 Fihle mich in Bus und Stadtbahn nicht wohl bzw. unsicher

[ 1 Zu viel Gedrange, zu wenig Privatheit

[ 1 Offentliche Verkehrsmittel sind nicht hoch angesehen

[ 1 Weil3 nicht

[ 1 Anderer Grund:

Falls Fahrrad und Leihfahrrad in den letzten 12 Monaten ,An 1 bis 3 Tagen pro Monat", ,An 1 bis 2 Tagen

Z

pro Vierteljahr*, ,Seltener” oder ,Nie” genutzt; nur Personen ab 14 Jahren
E.12 Aus welchen Griinden nutzen Sie das Fahrrad nicht oder nur selten?
Mehrfachnennungen sind mdglich.

[ ] Bin es nicht gewohnt, das Fahrrad zu nutzen

[ 1 Istmirzulangsam

[ 1 Habe zu lange Wege

[ 1 Fehlende Fahrradinfrastruktur (Radwege, Schutzstreifen, Fahrradstral3en usw.)
[ 1 Fehlende oder schwer zugangliche Abstellmdglichkeiten

[ 1 Zu wetterabhangig

[ 1 Unsicherheit in Bezug auf Kriminalitat

[ 1 Unsicherheit in Bezug auf Verkehrssicherheit

[ 1 Mir steht kein Fahrrad zur Verfigung

[ 1 Weil3 nicht

[ 1 Anderer Grund:
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-Stadten 2023-

Falls einzelne Wege ausschlieflich zu Fuf8 in den letzten 12 Monaten ,,An 1 bis 3 Tagen pro Monat”, ,An 1

2

bis 2 Tagen pro Vierteljahr*, ,Seltener” oder ,Nie” genutzt; nur Personen ab 14 Jahren

E.13 Aus welchen Griinden gehen Sie nicht oder nur selten einzelne Wege ausschlieBlich
zu Ful3?
Gemeint sind Wege, auf denen Sie ausschlieBlich zu Ful3 gehen und dabei keine anderen
Verkehrsmittel nutzen.
Mehrfachnennungen sind moglich.

[ 1 Wege sind mir zu weit

[ 1 Bin es nicht gewohnt, Wege zu Ful3 zu gehen

[ 1 Fehlende Sitzmdglichkeiten

[ 1 Gehwege sind zu schmal

[ 1 Gehwege sind unkomfortabel (uneben, nicht rutschfest, Schaden)
[ 1 Gehwege sind nicht gut beleuchtet

[ 1 Zu wetterabhangig

[ 1 Unsicherheit in Bezug auf Kriminalitat

[ 1 Unsicherheit in Bezug auf Verkehrssicherheit

[ 1 Muss oft Kinder oder andere Personen bringen oder holen

[ 1 Muss oft viel transportieren

[ 1 Weild nicht

[ 1 Anderer Grund:

Falls Carsharing-Fahrzeug in den letzten 12 Monaten ,,An 1 bis 3 Tagen pro Monat*, ,An 1 bis 2 Tagen pro

2

Vierteljahr”, ,Seltener” oder ,Nie” genutzt; nur Personen ab 14 Jahren
E.14 Aus welchen Griinden nutzen Sie Carsharing (als Fahrer/Fahrerin) nicht oder nur
selten?

Mehrfachnennungen sind maglich.

[ 1 Keine Carsharing-Station in der Nahe

[ 1 Die Verfugbarkeit eines geeigneten Fahrzeugs ist mir zu unsicher
[ 1 Ich mochte keine fremden Autos fahren

[ 1 Zuteuer

[ 1 Der Buchungszeitraum ist mir zu unflexibel

[ 1 Die Anmeldung ist mir zu aufwendig und kompliziert

[ ] Die Nutzung ist mir zu aufwendig und kompliziert

[ 1 Weild nicht

[ 1 Anderer Grund:
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-Stadten 2023

Nur Personen mit Pkw-Fiihrerschein, die Schiiler/Schiilerin, Student/Studentin, in Ausbildung oder
erwerbstdtig sind

E.15 Wenn Sie mit dem Auto (als Fahrer/Fahrerin) zu lhrem
Arbeitsplatz/Ausbildungsplatz bzw. Ihrer Schule/Hochschule fahren, wo parken Sie
Ihr Auto Ublicherweise?

Auf Parkplatz des Arbeitgebers bzw. der Schule/Hochschule
[ 1 Unentgeltlich
[ 1 Gegen ein Entgelt

Im 6ffentlichen StraBenraum
[ 1 Unentgeltlich
[ 1 Gegen ein Entgelt (Parkgebuhren)

Tiefgarage/Parkhaus/GroRparkplatz
[ 1 Unentgeltlich
[ 1 Gegen ein Entgelt (Parkgebuhren)

Anderer Ort:
[ 1 Unentgeltlich

[ 1 Gegen ein Entgelt (Parkgebuhren)

[ 1 Ich fahre nicht mit dem Auto zur Arbeit/Ausbildung bzw. Schule/Hochschule
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-Stadten 2023-

Nur Personen mit Pkw-Flihrerschein

E.16 Wenn Sie mit dem Auto (als Fahrer/Fahrerin) in die Innenstadt fahren, wo parken
Sie lhr Auto Ublicherweise?

Im 6ffentlichen StraBenraum
[ 1 Unentgeltlich
[ 1 Gegen ein Entgelt (Parkgebuhren)

Tiefgarage/Parkhaus/GroRparkplatz
[ 1 Unentgeltlich
[ 1 Gegen ein Entgelt (Parkgebuhren)

Auf Parkplatz des Arbeitgebers
[ 1 Unentgeltlich
[ 1 Gegen ein Entgelt

Anderer Ort:
[ 1 Unentgeltlich
[ 1 Gegen ein Entgelt (Parkgebuhren)

[ 1 Ich fahre nicht mit dem Auto in die Innenstadt
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-Stadten 2023

Bremen

Nur Personen, die erwerbstitig sind oder in Ausbildung
E.17 Nutzen Sie auf dem Weg zur Arbeit oder Ausbildung liberwiegend das Auto?

[1]a
[ 1 Nein

Falls iiberwiegend mit dem Auto zur Arbeit oder Ausbildung

E.18 Was hindert Sie daran, auf dem Weg zur Arbeit oder Ausbildung regelmagig, d. h. an
mehreren Tagen in der Woche, den OPNV zu nutzen?
Mehrfachnennungen sind moglich.

[ 1 Zu teuer
[ 1 Fahrpreis nicht bekannt

[ 1 FuBweg zur Haltestelle zu lang

[ 1 FuBweg zur Haltestelle nicht bekannt

[ 1 FuBweg zur Haltestelle nicht sicher in Bezug auf Kriminalitat

[ 1 FuBweg zur Haltestelle nicht sicher in Bezug auf die Verkehrssicherheit
[ 1 Lange Wartezeit an der Haltestelle

[ 1 Keine Direktverbindung

[ ] Fahrzeit zu lang

[ 1 Dienstliche Auto-Nutzung

[ 1 Holen oder Bringen von Personen unterwegs

[ 1 Transport von Gepéack oder Einkaufen

[ 1 Gewohnheit

[ 1 Spall am Autofahren

[ 1 Sorge vor Stérungen/Ausfallen

[ 1 Im Fahrzeug nicht sicher in Bezug auf Kriminalitat

[ 1 Sonstiges:
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-Stadten 2023

Dessau-RoRRlau

(Frage auf Haushaltsebene)
E.19 Wie viele Fahrradanhanger gibt es in lhrem Haushalt?
Wenn kein Fahrradanhanger vorhanden ist, tragen Sie bitte ,,0" ein

Fahrradanhanger:

TU Dresden, Professur fur Mobilitdtssystemplanung Anhang 11-51



Mobilitat in
Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2023" (Fragebogen) [@W}

-Stadten 2023

Dormagen

Falls Fahrrad oder Lastenfahrrad im Haushalt (Frage auf Haushaltsebene)
E.20 Wo stellen Sie lhr Fahrrad an lhrer Wohnung tiber Nacht gewéhnlich ab?

Wenn es in lhrem Haushalt mehrere Fahrrader gibt, antworten Sie bitte flr das
meistgenutzte Fahrrad.

[ 1 Im Gebaude stufenlos erreichbar (z. B. Wohnung, Keller, Hausflur, Garage)

[ 1 Im Gebaude Uber Treppe erreichbar (z. B. Wohnung, Keller, Hausflur)

[ 1 Auf Privatgrund aulBerhalb des Gebaudes (z. B. Fahrradbugel, Fahrradbox, Hauswand, Baum)
[ 1 Im 6ffentlichen Raum mit Fahrradbtigel (z. B. Gberdacht/nicht Uberdacht, Fahrradbox)

[ 1 Im 6ffentlichen Raum ohne Fahrradbigel (z. B. Baum, Laterne, Verkehrsschild)

[ 1 Anderer Ort:

Falls Nahverkehr in den letzten 12 Monaten ,,An 1 bis 3 Tagen pro Monat”, ,An 1 bis 2 Tagen pro

2

Vierteljahr*, ,Seltener” oder ,,Nie” genutzt; nur Personen ab 14 Jahren
E.21 Was miisste verbessert werden, damit Sie den Offentlichen Nahverkehr (6fter)
nutzen?

Mehrfachnennungen sind moglich.

[ ] Bessere Fahrzeuge

[ 1 Haltestellenausstattung
[ ] Preis

[ 1 Taktzeiten

[ 1 Geschwindigkeit

[ ] Lage der Haltestellen

[ ] Liniennetz
[ 1 Weild nicht
[ 1 Sonstiges:

Falls Fahrrad in den letzten 12 Monaten ,,An 1 bis 3 Tagen pro Monat*, ,An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr*,
.Seltener” oder ,,Nie” genutzt; nur Personen ab 14 jahren

E.22 Was miusste verbessert werden, damit Sie das Fahrrad (6fter) nutzen?
Mehrfachnennungen sind maglich.

[ 1 Radwegenetz

[ 1 Beschaffenheit/Oberflache der Fahrradwege

[ 1 Sichere Fihrung der Fahrradwege

[ 1 Wegweisung/Beschilderung

[ 1 Abstellméglichkeiten im 6ffentlichen Raum

[ ] Ausleihmdglichkeit Lastenfahrrad

[ ] Bedingungen Fahrradmitnahme im Offentlichen Verkehr
[ 1 Anschaffung/Zustand eigenes Fahrrad

[ 1 Meine eigene Motivation

[ 1 Weil3 nicht
[ 1 Sonstiges:
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-Stadten 2023

Nur Personen ab 14 Jahren
E.23 Was miisste verbessert werden, damit Sie (6fter) zu FuB gehen?
Mehrfachnennungen sind maglich.

[ ] Breite der Gehwege

[ 1 Beschaffenheit/Oberflache der Gehwege
[ 1 Barrierefreiheit der Gehwege

[ ] Verschattung der Gehwege

[ ] Beleuchtung der Gehwege

[ 1 Sitzmoglichkeiten entlang der Wege

[ 1 Sicherheit in Bezug auf Kriminalitat

[ 1 Sicherheit in Bezug auf Verkehrssicherheit
[ 1 Wegweisung/Beschilderung

[ ] Kurzere Wartezeiten an den Ampeln

[ 1 Querungsmoglichkeiten

[ 1 Weniger Autos

[ 1 Meine eigene Motivation

[ 1 Weil3 nicht
[ 1 Sonstiges:

Nur Personen mit Pkw-Fiihrerschein

E.24 Wirden Sie Carsharing in <Stadtname> nutzen, wenn es ein entsprechendes
Angebot gabe?

[1)a
[ 1 Nein
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-Stadten 2023

Falls Nahverkehr in den letzten 12 Monaten ,,An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr”, ,Seltener” oder ,Nie”
genutzt; nur Personen ab 14 jahren

E.25 Aus welchen Griinden nutzen Sie den Offentlichen Nahverkehr nicht oder nur
selten?

Mehrfachnennungen sind moglich.

[ 1 Bin es nicht gewohnt, den Offentlichen Nahverkehr zu nutzen

[ 1 Zuteuer

[ 1 Schlechtes Angebot (Verbindung, Fahrplan, Entfernung zur Haltestelle usw.)
[ 1 Zu unflexibel/unbequem/umstéandlich

[ 1 Zulangsam

[ 1 Zu unzuverlassig

[ 1 Fuhle mich in Bus und Bahn nicht wohl bzw. unsicher/zu viel Gedrange

[ 1 Bin nie oder selten in <Stadtname> unterwegs/habe keine Wege

[ 1 Keine Angabe

[ 1 Anderer Grund:

Falls Nahverkehr in den letzten 12 Monaten , Téglich oder fast téglich”, ,An 3 bis 4 Tagen pro Woche*, ,An

"

1 bis 2 Tagen pro Woche”, ,An 1 bis 3 Tagen pro Monat” genutzt; nur Personen ab 14 jahren
E.26 Aus welchen Griinden nutzen Sie den Offentlichen Nahverkehr?
Mehrfachnennungen sind mdglich.

[ 1 Bin es gewohnt, den Offentlichen Nahverkehr zu nutzen

[ 1 Preislich glinstiger

[ 1 Bequemer (kein Problem mit Stau/Parkplatzmangel, Wetter, Fahrtichtigkeit)

[ 1 Flexibler

[ 1 Schneller

[ 1 Umweltfreundlicher

[ 1 Keine Alternative vorhanden (kein Pkw/Rad zur Verfiigung oder gesundheitliche Griinde)
[ 1 Habe eine Zeitkarte und mochte diese nutzen

[ 1 Keine Angabe

[ 1 Anderer Grund:
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-Stadten 2023

Nur Personen ab 14 Jahren, die erwerbstdtig, in Ausbildung oder Schiiler sind

E.27 Wie gut kénnen Sie von lhrer Wohnung aus mit folgenden Verkehrsmitteln lhren
Arbeits- oder Ausbildungsplatz bzw. lhre Schule erreichen?

Zu Ful

[ 1 Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weild nicht

Fahrrad

[ 1 Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht

Auto

[ 1Gut

[ 1 EinigermalRen
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht

Bus und Bahn

[ 1 Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weild nicht
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-Stadten 2023

Nur Personen ab 14 Jahren

E.28 Wie gut konnen Sie von lhrer Wohnung aus mit folgenden Verkehrsmitteln
Einkaufseinrichtungen fir lhre téglichen und regelmaBigen Einkdufe erreichen?

Zu Ful

[ ] Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weild nicht

Fahrrad

[ 1 Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht

Auto

[ 1 Gut

[ 1 EinigermalRen
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht

Bus und Bahn

[ ] Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weild nicht
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-Stadten 2023

Nur Personen ab 14 Jahren

E.29 Wie gut konnen Sie von lhrer Wohnung aus mit folgenden Verkehrsmitteln lhre
bevorzugten Standorte fiir Freizeitaktivitaten erreichen?

Zu Ful

[ ] Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weild nicht

Fahrrad

[ 1 Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht

Auto

[ 1Gut

[ 1 EinigermalRen
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht

Bus und Bahn

[ ] Gut

[ ] Einigermalien
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht
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-Stadten 2023-

Duisburg

Falls Fahrrad oder Lastenfahrrad im Haushalt (Frage auf Haushaltsebene)
E.30 [=E.20] Wo stellen Sie Ihr Fahrrad an lhrer Wohnung tuiber Nacht gewéhnlich ab?

Wenn es in lhrem Haushalt mehrere Fahrrader gibt, antworten Sie bitte flr das
meistgenutzte Fahrrad.

[ 1 Im Gebaude stufenlos erreichbar (z. B. Wohnung, Keller, Hausflur, Garage)

[ 1 Im Gebaude Uber Treppe erreichbar (z. B. Wohnung, Keller, Hausflur)

[ 1 Auf Privatgrund auBerhalb des Gebaudes (z. B. Fahrradbugel, Fahrradbox, Hauswand, Baum)
[ 1 Im 6ffentlichen Raum mit Fahrradbdtigel (z. B. Gberdacht/nicht Uberdacht, Fahrradbox)

[ 1 Im 6ffentlichen Raum ohne Fahrradbigel (z. B. Baum, Laterne, Verkehrsschild)

[ 1 Anderer Ort:

Nur Personen, die erwerbstdtig sind
E.31 Wo stellen Sie lhr Fahrrad am Arbeitsplatz gewohnlich ab?

[ 1 Im Gebaude stufenlos erreichbar (z. B. Buro, Keller, Flur, Garage)

[ 1 Im Gebaude Uber Treppe erreichbar (z. B. Buro, Keller, Flur, Garage)

[ 1 Auf Privatgrund aulBerhalb des Gebaudes (z. B. Fahrradbugel, Fahrradbox, Hauswand, Baum)
[ 1 Im 6ffentlichen Raum mit Fahrradbtigel (z. B. Gberdacht/nicht Uberdacht, Fahrradbox)

[ 1 Im 6ffentlichen Raum ohne Fahrradbigel (z. B. Baum, Laterne, Verkehrsschild)

[ 1 Anderer Ort:
[ 1 lch fahre nicht mit dem Fahrrad zur Arbeit
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Diisseldorf

Falls Fahrrad oder Lastenfahrrad im Haushalt (Frage auf Haushaltsebene)
E.32 [=E.20] Wo stellen Sie Ihr Fahrrad an lhrer Wohnung tiber Nacht gewéhnlich ab?

Wenn es in lhrem Haushalt mehrere Fahrrader gibt, antworten Sie bitte flr das
meistgenutzte Fahrrad.

[ 1 Im Gebaude stufenlos erreichbar (z. B. Wohnung, Keller, Hausflur, Garage)

[ 1 Im Gebaude Uber Treppe erreichbar (z. B. Wohnung, Keller, Hausflur)

[ 1 Auf Privatgrund auBerhalb des Gebaudes (z. B. Fahrradbugel, Fahrradbox, Hauswand, Baum)
[ 1 Im 6ffentlichen Raum mit Fahrradbtigel (z. B. Gberdacht/nicht Uberdacht, Fahrradbox)

[ 1 Im 6ffentlichen Raum ohne Fahrradbigel (z. B. Baum, Laterne, Verkehrsschild)

[ 1 Anderer Ort:

Falls Rad oder Leihrad in den vergangenen 12 Monaten genutzt

E.33 Wie oft nutzen Sie normalerweise eine B+R-Anlage?
Eine B+R-Anlage ist eine eindeutig gekennzeichnete Fahrradabstellanlage an einer S-, U-
bzw. StraBenbahnhaltestelle und dient der kombinierten Nutzung von Fahrrad und

offentlichen Verkehrsmitteln. Dabei kann es sich sowohl um einfache Fahrradbtigel, aber
auch verschlieBbare Abstellanlagen handeln.

[ ] Taglich oder fast taglich

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Woche
[ 1 An 1 bis 3 Tagen pro Monat
[ 1 Seltener

[ 1 Nie

Falls B+R-Anlage seltener als (fast) téglich genutzt
E.34 Warum nutzen Sie B+R-Anlagen nicht (6fter)?
Mehrfachnennungen sind moglich.

[ 1 Kein Bedarf (Ziel wird direkt mit dem Rad erreicht)

[ 1 Kein Bedarf (Ziel wird mit anderen Verkehrsmitteln erreicht)

[ 1 Kein Bedarf (ich nehme mein Fahrrad mit in den Bus/die Bahn)

[ ] Kein B+R-Angebot vorhanden, obwohl fiir meine Verbindung sinnvoll
[ 1 Zu wenige Fahrradabstellplatze an der B+R-Anlage

[ 1 Fahrradabstellplatze an der B+R-Anlage nicht sicher genug

[ 1 Sichere Fahrradstellplatze an der B+R-Anlage zu teuer

[ 1 Anderer Grund:
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Falls B+R-Anlage in den letzten 12 Monaten genutzt

E.35 Stellen Sie Ihr Fahrrad auch auBerhalb von gekennzeichneten B+R-Anlagen an S-, U-
bzw. StraBenbahnhaltestellen ab, um vom Fahrrad in 6ffentliche Verkehrsmittel
umzusteigen?

[ 1 ]Ja, regelmaRig
[ 1]a,selten
[ 1 Nein, nie bzw. fast nie

Falls B+R-Anlage in den letzten 12 Monaten genutzt
E.36 Wie lange steht Ihr Fahrrad normalerweise in der Abstellanlage?

[ 1 Bis 2 Stunden

[ ] Langer als 2 Stunden,
[ 1 Langer als 4 Stunden,
[ ] Langer als 8 Stunden,
[ 1 Uber Nacht
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Eberswalde

Nur Personen ab 10 Jahren
E.37 Nutzen Sie den Offentlichen Nahverkehr (Bus/O-Bus) in Eberswalde?

[ 1 Ja, regelmaRig
[ 1 Ja, gelegentlich
[ 1 Nein, nie

Falls regelmdpig oder gelegentlich; nur Personen ab 10 Jahren
E.38 Wie bewerten Sie die Anschliisse vom Bus/O-Bus von und zur Bahn?

[ 1 Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht

Falls regelmdpfig oder gelegentlich; nur Personen ab 10 Jahren

E.39 Wie bewerten Sie das Fahrplanangebot des Offentlichen Nahverkehrs (Bus/O-Bus)
in Eberswalde?

[ 1 Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht

Falls regelmdpig oder gelegentlich; nur Personen ab 10 Jahren
E.40 Wie bewerten Sie des Bus/O-Bus-Angebot am Wochenende/an Feiertagen?

[ ] Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weild nicht

Falls nie; nur Personen ab 10 Jahren
E.41 Warum nutzen Sie das Bus/O-Bus-Angebot nicht?
Mehrfachnennungen sind méglich.

[ 1 Ich bin es nicht gewohnt, den Bus zu nutzen.

[ 1 Zuteuer

[ 1 Schlechtes Angebot (Verbindung, Entfernung zur Haltestelle, Fahrplan)
[ 1 Unbequem/umstandlich

[ 1 Unzuverlassig/keine bzw. wenig Informationen bei Stérungen

[ 1 Ich fahle mich im Bus unwohl/unsicher/angstlich

[ 1 Keine Angabe

[ 1 Sonstiges:
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Eisenach

Falls Nahverkehr in den letzten 12 Monaten ,An 1 bis 3 Tagen pro Monat”, ,An 1 bis 2 Tagen pro

2

Vierteljahr”, ,Seltener” oder ,Nie” genutzt; nur Personen ab 14 Jahren
E.42 [=E.21] Was miisste verbessert werden, damit Sie den Offentlichen Nahverkehr
(6fter) nutzen?

Mehrfachnennungen sind maglich.

[ ] Bessere Fahrzeuge

[ ] Haltestellenausstattung
[ 1 Preis

[ 1 Taktzeiten

[ 1 Geschwindigkeit

[ ] Lage der Haltestellen

[ ] Liniennetz
[ 1 Weil3 nicht
[ 1 Sonstiges:

Falls Fahrrad in den letzten 12 Monaten ,An 1 bis 3 Tagen pro Monat”, ,An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr”,
.Seltener” oder ,,Nie” genutzt; nur Personen ab 14 jahren
E.43 [=E.22] Was miisste verbessert werden, damit Sie das Fahrrad (6fter) nutzen?

Mehrfachnennungen sind moglich.

[ ] Radwegenetz

[ 1 Beschaffenheit/Oberflache der Fahrradwege

[ 1 Sichere Fuhrung der Fahrradwege

[ 1 Wegweisung/Beschilderung

[ 1 Abstellmoglichkeiten im 6ffentlichen Raum

[ 1 Ausleihmdglichkeit Lastenfahrrad

[ 1 Bedingungen Fahrradmitnahme im Offentlichen Verkehr
[ 1 Anschaffung/Zustand eigenes Fahrrad

[ 1 Meine eigene Motivation

[ 1 Weild nicht
[ 1 Sonstiges:

TU Dresden, Professur fur Mobilitdtssystemplanung Anhang 11-62



Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2023" (Fragebogen)

E.44

Nur Personen ab 14 Jahren

[= E.23] Was miisste verbessert werden, damit Sie (6fter) zu Fu3 gehen?

Mehrfachnennungen sind maglich.

[ ] Breite der Gehwege

[ 1 Beschaffenheit/Oberflache der Gehwege
[ 1 Barrierefreiheit der Gehwege

[ ] Verschattung der Gehwege

[ ] Beleuchtung der Gehwege

[ 1 Sitzmoglichkeiten entlang der Wege

[ 1 Sicherheit in Bezug auf Kriminalitat

[ 1 Sicherheit in Bezug auf Verkehrssicherheit
[ 1 Wegweisung/Beschilderung

[ ] Kurzere Wartezeiten an den Ampeln

[ 1 Querungsmoglichkeiten

[ 1 Weniger Autos

[ 1 Meine eigene Motivation

[ 1 Weil3 nicht
[ 1 Sonstiges:
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Falkensee

Falls Rad oder Leihrad in den vergangenen 12 Monaten genutzt
E.45 Wie oft nutzen Sie normalerweise eine B+R-Anlage?

Eine B+R-Anlage ist eine Fahrradabstellanlage an einer S-, U- bzw. StraRenbahnhaltestelle
und dient der kombinierten Nutzung von Fahrrad und 6ffentlichen Verkehrsmitteln.

[ ] Taglich oder fast taglich

[ 1 An 3 bis 4 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 3 Tagen pro Monat

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr
[ 1 Seltener

[ 1 Nie

Falls B+R-Anlage in den letzten 12 Monaten genutzt
E.46 Steht lhr Fahrrad normalerweise langer als 8 Stunden in der Abstellanlage?

[1]a
[ 1 Nein

Falls Fahrrad in den letzten 12 Monaten ,,An 1 bis 3 Tagen pro Monat”, ,An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr”,
.Seltener” oder ,,Nie” genutzt; nur Personen ab 14 Jahren

E.47 [=E.22] Was miisste verbessert werden, damit Sie das Fahrrad (6fter) nutzen?
Mehrfachnennungen sind maglich.

[ ] Radwegenetz

[ 1 Beschaffenheit/Oberflache der Fahrradwege

[ ] Sichere Fihrung der Fahrradwege

[ 1 Wegweisung/Beschilderung

[ 1 Abstellmoglichkeiten im 6ffentlichen Raum

[ 1 Ausleihmdglichkeit Lastenfahrrad

[ 1 Bedingungen Fahrradmitnahme im Offentlichen Verkehr
[ 1 Anschaffung/Zustand eigenes Fahrrad

[ 1 Meine eigene Motivation

[ 1 Weild nicht
[ 1 Sonstiges:
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Frankfurt am Main

Nur Personen ab 14 Jahren
E.48 Wie haufig haben Sie in den vergangenen 12 Monaten ein 6ffentliches
Verkehrsmittel per Smartphone-App bestellt?

Gemeint sind Kleinbusse, die auf nicht festgelegten Fahrstrecken und zu nicht
festgelegten Uhrzeiten in Stadtrandgebieten zwischen virtuellen Haltestellen genutzt
werden kdnnen. Es handelt sich um ein flexibles, aber 6ffentliches Nahverkehrsangebot
der Ortlichen Verkehrsbetriebe. Fur die Nutzung ist eine vorherige Registrierung Uber eine
Smartphone-App erforderlich. In den ndrdlichen Frankfurter Stadtteilen heil3t dieses
nachfrageorientierte Angebot , Knut”.

[ 1 Taglich oder fast taglich

[ 1 An 3 bis 4 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 3 Tagen pro Monat

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr
[ 1 Seltener

[ 1 Nie
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Gorlitz

E.49 Wie oft fahren/gehen Sie nach Zgorzelec?

[ 1 Taglich oder fast taglich

[ 1 An 3 bis 4 Tagen pro Woche
[ T Nur am Wochenende

[ ] Seltener

[ 1 Nie

Falls haufiger als ,,Nie”
E.50 Mit welchem Ziel/zu welchem Zweck fahren/gehen Sie Ublicherweise nach
Zgorzelec?

Mehrfachnennungen sind moglich.

[ 1 Eigener Arbeitsplatz

[ 1 Anderer Dienstort/-weg

[ 1 Kinderkrippe/-garten

[ 1 Grundschule

[ 1 Weiterfuhrende Schule (z. B. Mittelschule, Oberschule, Gymnasium)
[ 1 Berufs-, Fach-, Hochschule

[ 1 Andere Bildungseinrichtung

[ 1 Einkauf taglicher Bedarf

[ 1 Sonstiger Einkauf

[ 1 Tanken

[ 1 Behordengang, Arztbesuch

[ ] Dienstleistungseinrichtung (z. B. Post, Bank, Friseur)

[ 1 Bringen oder Holen von Personen

[ 1 Kultur, Theater, Kino

[ 1 Gaststatte/Kneipe

[ ] Privater Besuch (fremde Wohnung)

[ 1 Erholung/Sport im Freien (auch Wandern/Hund ausfihren o. &.)
[ 1 Sportstatte (allgemein)

[ 1 Andere Freizeitaktivitat

[ 1 Eigene Wohnung

[ 1 Sonstiges:
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-Stadten 2023-

E.51 Welche Verkehrsmittel nutzen Sie Ublicherweise fir den Weg nach Zgorzelec?

Gemeint sind die Verkehrsmittel, mit denen Sie die Grenze Uberqueren.
Mehrfachnennungen sind mdglich.

[ 1 ZuFul
[ 1 Fahrrad
[ 1 Leih-/Mietfahrrad

[ 1 Lastenfahrrad

[ 1 Elektrotretroller (E-Scooter)

[ 1 Moped/Motorrad/Motorroller

[ 1 Pkw als Fahrer/Fahrerin im Haushalts-Pkw

[ 1 Pkw als Fahrer/Fahrerin im Carsharing-Pkw

[ 1 Pkw als Fahrer/Fahrerin im anderen Pkw

[ 1 Pkw als Mitfahrer/Mitfahrerin im Haushalts-Pkw
[ 1 Pkw als Mitfahrer/Mitfahrerin im Carsharing-Pkw
[ 1 Pkw als Mitfahrer/Mitfahrerin im anderen Pkw

[ 1Bus

[ 1 Nahverkehrszug

[ ] Taxi

[ 1 Anderes:
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Greifswald

Falls Fahrrad oder Lastenfahrrad im Haushalt (Frage auf Haushaltsebene)
E.52 [=E.20] Wo stellen Sie Ihr Fahrrad an lhrer Wohnung tuiber Nacht gewéhnlich ab?

Wenn es in lhrem Haushalt mehrere Fahrrader gibt, antworten Sie bitte flr das
meistgenutzte Fahrrad.

[ 1 Im Gebaude stufenlos erreichbar (z. B. Wohnung, Keller, Hausflur, Garage)

[ 1 Im Gebaude Uber Treppe erreichbar (z. B. Wohnung, Keller, Hausflur)

[ 1 Auf Privatgrund auBerhalb des Gebaudes (z. B. Fahrradbugel, Fahrradbox, Hauswand, Baum)
[ 1 Im 6ffentlichen Raum mit Fahrradbdtigel (z. B. Gberdacht/nicht Uberdacht, Fahrradbox)

[ 1 Im 6ffentlichen Raum ohne Fahrradbigel (z. B. Baum, Laterne, Verkehrsschild)

[ 1 Anderer Ort:
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Halle (Saale)

Falls Fahrrad oder Lastenfahrrad im Haushalt (Frage auf Haushaltsebene)
E.53 [=E.20] Wo stellen Sie Ihr Fahrrad an lhrer Wohnung tuiber Nacht gewéhnlich ab?

Wenn es in lhrem Haushalt mehrere Fahrrader gibt, antworten Sie bitte flr das
meistgenutzte Fahrrad.

[ 1 Im Gebaude stufenlos erreichbar (z. B. Wohnung, Keller, Hausflur, Garage)

[ 1 Im Gebaude Uber Treppe erreichbar (z. B. Wohnung, Keller, Hausflur)

[ 1 Auf Privatgrund aul3erhalb des Gebadudes (z. B. Fahrradbugel, Fahrradbox, Hauswand, Baum)
[ 1 Im 6ffentlichen Raum mit Fahrradbtigel (z. B. Gberdacht/nicht Uberdacht, Fahrradbox)

[ 1 Im 6ffentlichen Raum ohne Fahrradbugel (z. B. Baum, Laterne, Verkehrsschild)

[ 1 Anderer Ort:

Nur Personen ab 14 Jahren, die erwerbstdtig, in Ausbildung oder Schiiler sind

E.54 [=E.27] Wie gut kdénnen Sie von lhrer Wohnung aus mit folgenden Verkehrsmitteln
lhren Arbeits- oder Ausbildungsplatz bzw. lhre Schule erreichen?

Zu Ful

[ 1 Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weild nicht

Fahrrad

[ 1 Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht

Auto

[ 1 Gut

[ ] Einigermallen
[ 1 Schlecht

[ 1 Weild nicht

Bus und Bahn

[ 1 Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht
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Nur Personen, die erwerbstdtig sind
E.55 Sind Sie derzeit Berufspendler?

[1Ja
[ 1 Nein

Falls Berufspendler
E.56 Wie oft pendeln Sie beruflich in den Saalekreis?
[ ] Taglich oder fast taglich
[ 1 An 3 bis 4 Tagen pro Woche
[ 1 Nur am Wochenende
[ 1 Seltener
[ 1 Nie

Falls Berufspendler
E.57 Wie oft pendeln Sie nach auBerhalb des Saalekreises?

[ 1 Taglich oder fast taglich

[ 1 An 3 bis 4 Tagen pro Woche
[ 1 Nur am Wochenende

[ 1 Seltener

[ ] Nie
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Heidelberg

Falls Nahverkehr in den letzten 12 Monaten ,An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr®, ,Seltener” oder , Nie”
genutzt; nur Personen ab 14 jahren

E.58 Aus welchen Griinden nutzen Sie den Offentlichen Nahverkehr nicht oder nur
selten?

Mehrfachnennungen sind maglich.

[ 1 Bin anders (mit Pkw/Fahrrad, zu FulR usw.) schneller am Ziel

[ 1 Ich nutze lieber den Pkw

[ 1 lch fahre lieber Fahrrad

[ 1 Ich kann mit dem OPNV meine Ziele schlecht erreichen

[ 1 Verkehrsmittel fahren insgesamt zu selten

[ 1 Verkehrsmittel sind insgesamt zu unpunktlich oder unzuverlassig

[ 1 Ich kenne mich mit dem Angebot des Verkehrsunternehmens nicht aus

[ 1 Ich bekomme Uber das Smartphone zu wenig Informationen zum Angebot des
Verkehrsunternehmens

[ 1 Ich kann Personen oder Gegenstande in den Verkehrsmitteln schlecht mitnehmen

[ ] Es gibt zu wenige Park&Ride- oder Bike&Ride-Mdglichkeiten

[ 1 Inden Fahrzeugen ist es zu unbequem

[ 1 Die Fahrzeuge sind mir zu voll

[ ] Die Fahrzeuge sind mir zu verschmutzt

[ 1 Es gibt unangenehme Mitfahrer in den Fahrzeugen

[ 1 Fuhle mich in Verkehrsmitteln unabhangig von Corona unwohl und unsicher

[ ] Die Haltestellen und Stationen sind ungepflegt und verschmutzt

[ 1 Ich bin unzufrieden mit dem Verhalten oder der Freundlichkeit des Personals

[ 1 Die Fahrpreise sind fur mich zu hoch

[ ] Die Tarife sind zu kompliziert

[ 1 Der Fahrscheinkauf ist zu umstandlich

[ 1 Bendtige Verkehrsmittel aufgrund der Corona-Pandemie nicht mehr

[ 1 Kann als mobilitatsbeeintrachtigte Person Haltestellen oder Verkehrsmittel schlecht nutzen
[ 1 Keine Angabe

[ 1 Anderer Grund:
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Falls Nahverkehr in den letzten 12 Monaten , Tdglich oder fast téglich”, ,An 3 bis 4 Tagen pro Woche”, ,An
1 bis 2 Tagen pro Woche”, ,An 1 bis 3 Tagen pro Monat” genutzt; nur Personen ab 14 jahren

E.59 Aus welchen Griinden nutzen Sie den Offentlichen Nahverkehr?
Mehrfachnennungen sind maglich.

[ 1 Bin es gewohnt, den Offentlichen Nahverkehr zu nutzen

[ ] Preislich gunstiger als andere Verkehrsmittel

[ 1 Bequemer (kein Problem mit Stau/Parkplatzmangel, Wetter, Fahrtichtigkeit)

[ 1 Flexibler als andere Verkehrsmittel

[ 1 Schneller als andere Verkehrsmittel

[ T Umweltfreundlicher als andere Verkehrsmittel

[ 1 Keine Alternative vorhanden (kein Pkw/Rad zur Verfiigung oder gesundheitliche Griinde)
[ 1 Habe eine Zeitkarte und mochte diese nutzen

[ 1 Keine Angabe

[ 1 Anderer Grund:

Nur Personen ab 14 Jahren
E.60 Welche Informationsangebote nutzen Sie zum Einholen von Informationen zum
Bus- und Nahverkehrsangebot?

Mehrfachnennungen sind mdglich.

[ 1 Website des Rhein-Neckar-Verkehr (rnv)

[ 1 Website des Verkehrsverbunds Rhein-Neckar (VRN)
[ 1 App DB Navigator

[ 1 App Startinfo

[ 1 App myVRN

[ 1 Sonstige App

[ 1 Social Media

[ 1 Monitore im Fahrzeug

[ 1 Durchsagen in Fahrzeugen

[ 1 Dynamische Fahrgastinformation an Haltestellen
[ 1 Haltestellenaushange

[ 1 Flyer und Info-Broschiren der rnv

[ 1 Zeitung

[ 1 Mobilitatszentralen der rnv

[ 1 Telefonische Auskunft

[ 1 Verwandte/Bekannte

[ 1 Keine Nutzung dieser Medien

Nur Personen ab 14 Jahren

E.61 Waren Sie bereit, mehr fiir den OPNV zu zahlen, wenn es mehr direkte
Verbindungen (ohne Umstieg) gabe?

[1)a
[ 1 Nein
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Heilbronn/Neckarsulm

Z

Falls Nahverkehr in den letzten 12 Monaten ,An 1 bis 3 Tagen pro Monat”, ,An 1 bis 2 Tagen pro

2

Vierteljahr”, ,Seltener” oder ,Nie” genutzt; nur Personen ab 14 Jahren
E.62 Was miisste verbessert werden, damit Sie den Offentlichen Nahverkehr (6fter)
nutzen?

Mehrfachnennungen sind maglich.

[ ] Bessere Fahrzeuge

[ ] Haltestellenausstattung
[ 1 Preis

[ 1 Taktzeiten

[ 1 Geschwindigkeit

[ ] Lage der Haltestellen

[ ] Liniennetz

[ 1 Fahrtzeit

[ 1 Anschlusssicherung

[ 1 Weil3 nicht
[ 1 Sonstiges:

Z

Falls Fahrrad in den letzten 12 Monaten ,An 1 bis 3 Tagen pro Monat”, ,An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr”,
.Seltener” oder ,,Nie” genutzt; nur Personen ab 14 Jahren

E.63 [=E.22] Was miisste verbessert werden, damit Sie das Fahrrad (6fter) nutzen?
Mehrfachnennungen sind maglich.

[ 1 Radwegenetz

[ 1 Beschaffenheit/Oberflache der Fahrradwege

[ ] Sichere Fihrung der Fahrradwege

[ 1 Wegweisung/Beschilderung

[ 1 Abstellmoglichkeiten im 6ffentlichen Raum

[ 1 Ausleihmdglichkeit Lastenfahrrad

[ 1 Bedingungen Fahrradmitnahme im Offentlichen Verkehr
[ 1 Anschaffung/Zustand eigenes Fahrrad

[ 1 Meine eigene Motivation

[ 1 Weild nicht
[ 1 Sonstiges:
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E.64

Nur Personen ab 14 Jahren

Was miisste verbessert werden, damit Sie (6fter) zu FuB3 gehen?

Mehrfachnennungen sind maglich.

[ ] Breite der Gehwege/Freie Gehwege

[ 1 Beschaffenheit/Oberflache der Gehwege
[ 1 Barrierefreiheit der Gehwege

[ ] Verschattung der Gehwege

[ ] Beleuchtung der Gehwege

[ 1 Sitzmoglichkeiten entlang der Wege

[ 1 Sicherheit in Bezug auf Kriminalitat

[ 1 Sicherheit in Bezug auf Verkehrssicherheit
[ 1 Wegweisung/Beschilderung

[ ] Kurzere Wartezeiten an den Ampeln

[ 1 Querungsmoglichkeiten

[ 1 Weniger Autos

[ 1 Meine eigene Motivation

[ 1 Weil3 nicht
[ 1 Sonstiges:
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Karlsruhe

Falls Parken im offentlichen StrafSenraum (Frage auf Haushaltsebene, Am hdufigsten genutzter Pkw)
E.65 Am haufigsten genutzter Pkw: Warum parken Sie im 6ffentlichen StraBenraum?

[ 1 Ich habe keinen privaten Stellplatz

[ 1 Der private Stellplatz ist zu klein oder nicht anfahrbar
[ 1 Der private Stellplatz wird anders genutzt

[ 1 Anderer Grund:

Falls Parken im éffentlichen StrafSenraum (Frage auf Haushaltsebene, Am zweithéufigsten genutzter Pkw)

E.66 Am zweithdufigsten genutzter Pkw: Warum parken Sie im 6ffentlichen
StraBenraum?

[ 1 Ich habe keinen privaten Stellplatz

[ 1 Der private Stellplatz ist zu klein oder nicht anfahrbar
[ 1 Der private Stellplatz wird anders genutzt

[ 1 Anderer Grund:

Falls Elektrotretroller (E-Scooter) am Stichtag genutzt

E.67 Sie haben angegeben, dass Sie am Stichtag (auch) das Verkehrsmittel
Elektrotretroller (E-Scooter) genutzt haben. Handelte es sich dabei um ein eigenen
oder einen gemieteten Elektrotretroller (E-Scooter)?

[ 1 Eigener Elektrotretroller (E-Scooter)
[ 1 Gemieteter/geliehener Elektrotretroller (E-Scooter, z. B. Voi, TIER, Lime, Bolt)

[ 1 Ich habe am Stichtag einen eigenen und einen gemieteten/geliehenen Elektrotretroller
(E-Scooter) genutzt

Falls Carsharing als Fahrer/Fahrerin oder Mitfahrer/Mitfahrerin am Stichtag genutzt

E.68 Sie haben angegeben, dass Sie am Stichtag (auch) einen Carsharing-Pkw genutzt
haben. Handelte es sich dabei um ein Free-floating-Angebot oder um ein
stationsbasiertes Angebot?

[ ] Free-floating-Angebot (z. B. Stadtflitzer von stadtmobil)
[ ] Stationsbasiertes Angebot (z. B. von einer stadtmobil-Station)

[ 1 Ich habe am Stichtag ein Free-floating-Angebot (z. B. Stadtflitzer) und ein stationsbasiertes
Angebot (z. B. von einer stadtmobil-Station) genutzt
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E.69

E.70

E.71

TU Dresden, Professur fur Mobilitatssystemplanung

Konstanz

(Frage auf Haushaltsebene)
[= E.19] Wie viele Fahrradanhdnger gibt es in lhrem Haushalt?
Wenn kein Fahrradanhanger vorhanden ist, tragen Sie bitte ,,0" ein

Fahrradanhanger:

Falls kein Pkw im Haushalt, nur Personen ab 18 Jahren

Welche Verkehrsmittel sind Ihnen als Alternative zum eigenen Pkw besonders
wichtig?

Sie kdnnen maximal drei Verkehrsmittel auswahlen.

[ 1 ZuFul

[ 1 Fahrrad
[ 1 Elektrofahrrad

[ 1 Lastenfahrrad

[ 1 Elektrotretroller (E-Scooter)

[ 1 Leih-/Mietfahrrad Stadtrad

[ 1 Leih-/Mietfahrrad Lastenrad

[ 1 Moped/Motorrad/Motorroller

[ 1 Carsharing-Pkw

[ 1 Pkw aus anderem Haushalt (Freunde, Verwandte)
[ 1 Pkw aus Autovermietung

[ ] Bus

[ 1 Nahverkehrszug

[ 1 Fernverkehrszug

[ 1 Fernbus

[ ] Taxi

[ 1 Anderes:

Falls Leih-/Mietfahrrad am Stichtag genutzt

Sie haben angegeben, dass Sie am Stichtag (auch) das Verkehrsmittel Leih-
/Mietfahrrad genutzt haben. Handelte es sich dabei um ein Stadtrad oder ein
Lastenrad?

[ 1 Stadtrad
[ 1 Lastenrad

[ 1 Ich habe am Stichtag ein Stadtrad und ein Lastenrad genutzt

Mobilitat in
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-Stadten 2023-

Nur Personen ab 18 Jahren
E.72 Was ist fur Sie persénlich ein Hemmnis, einen Elektro-Pkw zu kaufen?
Mehrfachnennungen sind maglich.

[ 1 Keine Ladeinfrastruktur im privaten Bereich moglich
[ 1 Fehlende Lademdglichkeiten im &6ffentlichen Raum

[ 1 Anschaffungspreis

[ 1 Unterhaltskosten

[ 1 Unsicherheit Strompreisentwicklung

[ 1 Vergleichsweise geringe Reichweite

[ 1 Einschréankungen beim Komfort

[ 1 Ich mochte gar kein Auto kaufen

[ 1 Sonstiges:
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Kreis Mettmann

Erkrath

Haan
Heiligenhaus
Hilden
Langenfeld
Mettmann
Ratingen
Velbert
Wilfrath

Falls Fahrrad oder Lastenfahrrad im Haushalt (Frage auf Haushaltsebene)
E.73 [=E.20] Wo stellen Sie Ihr Fahrrad an lhrer Wohnung tGiber Nacht gewéhnlich ab?

Wenn es in lhrem Haushalt mehrere Fahrrader gibt, antworten Sie bitte flr das
meistgenutzte Fahrrad.

[ 1 Im Gebaude stufenlos erreichbar (z. B. Wohnung, Keller, Hausflur, Garage)

[ 1 Im Gebaude Uber Treppe erreichbar (z. B. Wohnung, Keller, Hausflur)

[ 1 Auf Privatgrund aul3erhalb des Gebdudes (z. B. Fahrradbugel, Fahrradbox, Hauswand, Baum)
[ 1 Im 6ffentlichen Raum mit Fahrradbigel (z. B. Gberdacht/nicht Uberdacht, Fahrradbox)

[ 1 Im 6ffentlichen Raum ohne Fahrradbugel (z. B. Baum, Laterne, Verkehrsschild)

[ 1 Anderer Ort:

Nur Personen ab 14 Jahren
E.74 Fur welche Ziele/Zwecke konnten Sie sich vorstellen, On-Demand-Verkehre zu
nutzen?

On-Demand-Verkehre sind Angebote zur Ergédnzung des OPNV, bei denen die Fahrgéste
auf Anfrage flexibel, d. h. ohne Fahrplan und vorgegebenen Linienweg, beférdert werden.
Die Nutzung solcher Angebote ist etwas teurer als die Mitfahrt in Bus und Bahn.

Mehrfachnennungen sind moglich.

[ 1 Eigener Arbeitsplatz

[ ] Eigene Ausbildungsstatte

[ 1 Eigene Schule

[ 1 Einkauf taglicher Bedarf

[ 1 Sonstiger Einkauf

[ 1 Behordengang, Arztbesuch

[ ] Dienstleistungseinrichtung (z. B. Post, Bank, Friseur)

[ 1 Kultur, Theater, Kino

[ 1 Gaststatte/Kneipe

[ 1 Privater Besuch (fremde Wohnung)

[ 1 Erholung/Sport im Freien (auch Wandern/Hund ausfihren o. &.)
[ ] Sportstatte (allgemein)

[ 1 Andere Freizeitaktivitat

[ 1 Sonstiges:
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Nur Personen ab 14 Jahren, die erwerbstdtig, in Ausbildung oder Schiiler sind

E.75 [=E.27] Wie gut konnen Sie von Ilhrer Wohnung aus mit folgenden Verkehrsmitteln
Ihren Arbeits- oder Ausbildungsplatz bzw. lhre Schule erreichen?

Zu Ful

[ 1 Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weild nicht

Fahrrad

[ 1 Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht

Auto

[ 1Gut

[ 1 EinigermalRen
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht

Bus und Bahn

[ 1 Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weild nicht
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Landkreis Karlsruhe

Bruchsal

Ettlingen

Kraichgau/Schwarzwald

Rheintal (ohne Bruchsal/Ettlingen)

Falls Fahrrad (kein Elektrofahrrad) oder Lastenfahrrad im Haushalt (Frage auf Haushaltsebene)
E.76 Wo stellen Sie lhr Fahrrad (kein Elektrofahrrad) iilber Nacht gewoéhnlich ab?

Wenn es in lhrem Haushalt mehrere Fahrrader gibt, antworten Sie bitte flr das
meistgenutzte Fahrrad.

[ 1 Im Gebaude stufenlos erreichbar (z. B. Wohnung, Keller, Hausflur, Garage)

[ 1 Im Gebaude Uber Treppe erreichbar (z. B. Wohnung, Keller, Hausflur)

[ 1 Auf Privatgrund aul3erhalb des Gebdudes (z. B. Fahrradbugel, Fahrradbox, Hauswand, Baum)
[ 1 Im 6ffentlichen Raum mit Fahrradbtigel (z. B. Gberdacht/nicht Uberdacht, Fahrradbox)

[ 1 Im 6ffentlichen Raum ohne Fahrradbugel (z. B. Baum, Laterne, Verkehrsschild)

[ 1 Anderer Ort:

Falls Elektrofahrrad oder Elektro-Lastenfahrrad im Haushalt (Frage auf Haushaltsebene)
E.77 Wo stellen Sie Ihr Elektrofahrrad (Pedelec) tiber Nacht gewoéhnlich ab?

Wenn es in lhrem Haushalt mehrere Elektrofahrrader (Pedelecs) gibt, antworten Sie bitte
far das meistgenutzte Elektrofahrrad (Pedelec).

[ 1 Im Gebaude stufenlos erreichbar (z. B. Wohnung, Keller, Hausflur, Garage)

[ 1 Im Gebaude Uber Treppe erreichbar (z. B. Wohnung, Keller, Hausflur)

[ 1 Auf Privatgrund aul3erhalb des Gebaudes (z. B. Fahrradbtgel, Fahrradbox, Hauswand, Baum)
[ 1 Im offentlichen Raum mit Fahrradbtigel (z. B. Gberdacht/nicht Uberdacht, Fahrradbox)

[ 1 Im 6ffentlichen Raum ohne Fahrradbugel (z. B. Baum, Laterne, Verkehrsschild)

[ 1 Anderer Ort:

Falls Fahrrad (kein Elektrofahrrad) oder Lastenfahrrad im Haushalt (Frage auf Haushaltsebene)

E.78 Wie hoch ist die geschatzte Fahrleistung des meistgenutzten Fahrrads (kein
Elektrofahrrad) fiir Wege im Alltag insgesamt im Jahr 2022 gewesen?

km
[ 1Weild nicht

Falls Elektrofahrrad oder Elektro-Lastenfahrrad (Frage auf Haushaltsebene)

E.79 Wie hoch ist die geschétzte Fahrleistung des meistgenutzten Elektrofahrrads
(Pedelecs) fiir Wege im Alltag insgesamt im Jahr 2022 gewesen?

km
[ 1Weild nicht
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Falls Fahrrad (kein Elektrofahrrad) oder Lastenfahrrad im Haushalt (Frage auf Haushaltsebene)

E.80 Wie hoch ist die geschétzte Fahrleistung des meistgenutzten Fahrrads (kein
Elektrofahrrad) fiir Wege in der Freizeit im Jahr 2022 gewesen?

km
[ 1Weild nicht

Falls Elektrofahrrad oder Elektro-Lastenfahrrad (Frage auf Haushaltsebene)

E.81 Wie hoch ist die geschatzte Fahrleistung des meistgenutzten Elektrofahrrads
(Pedelecs) fiir Wege in der Freizeit im Jahr 2022 gewesen?

km
[ 1Weild nicht

Falls Rad oder Leihrad in den vergangenen 12 Monaten genutzt
E.82 Wie oft nutzen Sie normalerweise eine B+R-Anlage mit dem Fahrrad (kein
Elektrofahrrad)?

Eine B+R-Anlage ist eine Fahrradabstellanlage an einer S-, U- bzw. Stralenbahnhaltestelle
und dient der kombinierten Nutzung von Fahrrad und &ffentlichen Verkehrsmitteln.

[ 1 Taglich oder fast taglich

[ 1 An 3 bis 4 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 3 Tagen pro Monat

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr
[ ] Seltener

[ 1 Nie

Falls Rad oder Leihrad in den vergangenen 12 Monaten genutzt
E.83 Wie oft nutzen Sie normalerweise eine B+R-Anlage mit dem Elektrofahrrad
(Pedelec)?

Eine B+R-Anlage ist eine Fahrradabstellanlage an einer S-, U- bzw. Stralenbahnhaltestelle
und dient der kombinierten Nutzung von Fahrrad und &ffentlichen Verkehrsmitteln.

[ 1 Taglich oder fast taglich

[ 1 An 3 bis 4 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 3 Tagen pro Monat

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr
[ ] Seltener

[ 1 Nie
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Landkreis Potsdam-Mittelmark

Kleinmachnow/Stahnsdorf/Teltow
Michendorf/Nuthetal
Werder (Havel)/Schwielowsee

Nur Personen, die erwerbstdtig sind
E.84 [=E.55] Sind Sie derzeit Berufspendler?

[]1]Ja
[ 1 Nein

Falls Berufspendler
E.85 Wie oft pendeln Sie beruflich nach Potsdam?

[ 1 Taglich oder fast taglich

[ 1 An 3 bis 4 Tagen pro Woche
[ 1 Nur am Wochenende

[ 1 Seltener

[ 1 Nie

Falls Berufspendler
E.86 Wie oft pendeln Sie beruflich nach Berlin?

[ 1 Taglich oder fast taglich

[ 1 An 3 bis 4 Tagen pro Woche
[ T Nur am Wochenende

[ ] Seltener

[ 1 Nie

Falls Berufspendler
E.87 Wie oft pendeln Sie innerhalb des Landkreises?

[ 1 Taglich oder fast taglich

[ 1 An 3 bis 4 Tagen pro Woche
[ T Nur am Wochenende

[ ] Seltener

[ 1 Nie
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Falls Rad oder Leihrad in den vergangenen 12 Monaten genutzt
E.88 Wie oft nutzen Sie normalerweise eine B+R-Anlage?

Eine B+R-Anlage ist eine Fahrradabstellanlage an einer Bus- oder Bahnhaltestelle und
dient der kombinierten Nutzung von Fahrrad und 6ffentlichen Verkehrsmitteln.

[ 1 Taglich oder fast taglich

[ 1 An 3 bis 4 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 3 Tagen pro Monat

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr
[ 1 Seltener

[ 1 Nie

Falls B+R-Anlage in den letzten 12 Monaten genutzt
E.89 [=E.46] Steht Ihr Fahrrad normalerweise ldnger als 8 Stunden in der Abstellanlage?

[1Ja
[ 1 Nein

Falls Nahverkehr in den letzten 12 Monaten ,An 1 bis 3 Tagen pro Monat”, ,An 1 bis 2 Tagen pro
Vierteljahr”, ,Seltener” oder ,Nie” genutzt; nur Personen ab 14 Jahren

E.90 [=E.21] Was miisste verbessert werden, damit Sie den Offentlichen Nahverkehr
(6fter) nutzen?

Mehrfachnennungen sind mdglich.

[ 1 Bessere Fahrzeuge

[ ] Haltestellenausstattung
[ 1 Preis

[ 1 Taktzeiten

[ 1 Geschwindigkeit

[ ] Lage der Haltestellen

[ 1 Liniennetz
[ 1 Weil3 nicht
[ 1 Sonstiges:
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Falls Fahrrad in den letzten 12 Monaten ,,An 1 bis 3 Tagen pro Monat”, ,An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr”,
.Seltener” oder ,,Nie” genutzt; nur Personen ab 14 Jahren
E.91 [=E.22] Was miisste verbessert werden, damit Sie das Fahrrad (6fter) nutzen?

Mehrfachnennungen sind maglich.

[ ] Radwegenetz

[ 1 Beschaffenheit/Oberflache der Fahrradwege

[ ] Sichere Fihrung der Fahrradwege

[ 1 Wegweisung/Beschilderung

[ 1 Abstellmoglichkeiten im 6ffentlichen Raum

[ 1 Ausleihmdglichkeit Lastenfahrrad

[ 1 Bedingungen Fahrradmitnahme im Offentlichen Verkehr
[ 1 Anschaffung/Zustand eigenes Fahrrad

[ 1 Meine eigene Motivation

[ 1 Weild nicht
[ 1 Sonstiges:

Nur Personen mit Pkw-Fiihrerschein

E.92 Wirden Sie Carsharing im Landkreis nutzen, wenn es ein entsprechendes Angebot
gabe?

[1]a
[ 1 Nein
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Falls Nahverkehr in den letzten 12 Monaten ,,An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr”, ,Seltener” oder ,Nie”
genutzt; nur Personen ab 14 Jahren

E.93 Aus welchen Griinden nutzen Sie den Offentlichen Nahverkehr nicht oder nur
selten?

Mehrfachnennungen sind moglich.

[ 1 Bin es nicht gewohnt, den Offentlichen Nahverkehr zu nutzen

[ 1 Zuteuer

[ 1 Schlechtes Angebot (Verbindung, Fahrplan, Entfernung zur Haltestelle usw.)
[ 1 Zu unflexibel/unbequem/umstéandlich

[ 1 Zulangsam

[ 1 Zu unzuverlassig

[ 1 Fuhle mich in Bus und Bahn nicht wohl bzw. unsicher/zu viel Gedrange

[ 1 Bin nie oder selten im Landkreis unterwegs/habe keine Wege

[ 1 Keine Angabe

[ 1 Anderer Grund:

Falls Nahverkehr in den letzten 12 Monaten , Téglich oder fast taglich”, ,An 3 bis 4 Tagen pro Woche*, ,An

"

1 bis 2 Tagen pro Woche”, ,An 1 bis 3 Tagen pro Monat” genutzt; nur Personen ab 14 jahren
E.94 [=E.26] Aus welchen Griinden nutzen Sie den Offentlichen Nahverkehr?
Mehrfachnennungen sind maglich.

[ 1 Bin es gewohnt, den Offentlichen Nahverkehr zu nutzen

[ 1 Preislich glinstiger

[ 1 Bequemer (kein Problem mit Stau/Parkplatzmangel, Wetter, Fahrtichtigkeit)

[ 1 Flexibler

[ 1 Schneller

[ 1 Umweltfreundlicher

[ 1 Keine Alternative vorhanden (kein Pkw/Rad zur Verfiigung oder gesundheitliche Griinde)
[ 1 Habe eine Zeitkarte und mochte diese nutzen

[ 1 Keine Angabe

[ 1 Anderer Grund:
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Landlicher Raum Sachsen-Anhalt

Beetzendorf-Diesdorf
Mockern-Loburg-Flaming
Obere Aller

Sudliche Altmark

Nur Personen ab 14 Jahren
E.95 Welche MaBnahmen missten getroffen werden, damit Sie die regionalen Busse
ofter nutzen?

Sie kdnnen maximal drei MalBhahmen auswahlen.

[ ] Einfacheres Tarifsystem

[ 1 Niedrigere Preise

[ 1 EinfUhrung eines kostenlosen Busverkehrs
[ 1 Haufigere Busfahrten

[ 1 KUrzerer Weg zur Haltestelle

[ 1 Klrzere Reisezeit

[ 1 Keine dieser MalBhahmen

Nur Personen ab 14 Jahren
E.96 Welche der folgenden Komfort-Aspekte sind lhnen besonders wichtig bei den
regionalen Bussen?

Sie kdnnen maximal drei Aspekte auswahlen.

[ 1 Gepackablagen

[ 1 Klimaanlage

[ 1 Verstellbare Sitze

[ ] Tische/Ablagen

[ 1 Malleimer

[ ] WLAN

[ 1 Steckdosen

[ 1 Getrankehalterungen

[ 1 Mehrzweckbereiche fir Fahrrader, Kinderwagen und Rollstihle
[ 1 Keiner dieser Aspekte

Nur Personen ab 14 Jahren

E.97 Wie viele Sitzpldtze diurfen maximal belegt sein, damit Sie die regionalen Busse
nutzen?

[ 1 Maximal ein Viertel der Sitzplatze

[ 1 Maximal die Halfte der Sitzplatze

[ 1 Maximal drei Viertel der Sitzplatze

[ 1 Hauptsache, ich finde einen Sitzplatz
[ 1 Ich fahre auch ohne Sitzplatz mit

[ 1 Ich nutze den Bus nicht
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Leipzig

Falls Fahrrad oder Lastenfahrrad im Haushalt (Frage auf Haushaltsebene)
E.98 [=E.20] Wo stellen Sie Ihr Fahrrad an lhrer Wohnung tiber Nacht gewéhnlich ab?

Wenn es in lhrem Haushalt mehrere Fahrrader gibt, antworten Sie bitte flr das
meistgenutzte Fahrrad.

[ 1 Im Gebaude stufenlos erreichbar (z. B. Wohnung, Keller, Hausflur, Garage)

[ 1 Im Gebaude Uber Treppe erreichbar (z. B. Wohnung, Keller, Hausflur)

[ 1 Auf Privatgrund aul3erhalb des Gebaudes (z. B. Fahrradbugel, Fahrradbox, Hauswand, Baum)
[ 1 Im 6ffentlichen Raum mit Fahrradbutigel (z. B. Gberdacht/nicht Uberdacht, Fahrradbox)

[ 1 Im 6ffentlichen Raum ohne Fahrradbugel (z. B. Baum, Laterne, Verkehrsschild)

[ 1 Anderer Ort:

Nur Personen ab 14 Jahren, die erwerbstdtig, in Ausbildung oder Schiiler sind

E.99 [=E.27] Wie gut kdnnen Sie von lhrer Wohnung aus mit folgenden Verkehrsmitteln
lhren Arbeits- oder Ausbildungsplatz bzw. lhre Schule erreichen?

Zu Ful

[ 1 Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht

Fahrrad

[ 1 Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht

Auto

[ 1 Gut

[ ] Einigermalien
[ 1 Schlecht

[ 1 Weild nicht

Bus und Bahn

[ 1 Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht
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Nur Personen ab 14 Jahren

E.100 Wie gut konnen Sie von lhrer Wohnung aus mit folgenden Verkehrsmitteln die
Leipziger City erreichen?

Zu Ful

[ ] Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weild nicht

Fahrrad

[ 1 Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht

Auto

[ 1Gut

[ 1 EinigermalRen
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht

Bus und Bahn

[ ] Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weild nicht
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Falls Nahverkehr in den letzten 12 Monaten ,,An 1 bis 3 Tagen pro Monat”, ,An 1 bis 2 Tagen pro

2

Vierteljahr*, ,Seltener” oder ,,Nie” genutzt; nur Personen ab 14 Jahren
E.101 Was miisste verbessert werden, damit Sie den Offentlichen Nahverkehr in Leipzig
(6fter) nutzen?

Mehrfachnennungen sind moglich.

[ ] Preis
[ 1 Panktlichkeit und Zuverlassigkeit

[ 1 Einfaches Ticket

[ 1 Einfacher Fahrscheinkauf

[ 1 Verbindungen (z. B. mehr Direktverbindungen)

[ 1 AnschlUsse (z. B. kiirzere Wartezeiten, Verlasslichkeit)
[ 1 Reisezeit/Fahrtdauer

[ 1 Takthaufigkeit

[ 1 Lage der Haltestellen

[ 1 Sicherheit vor Belastigungen

[ 1 Informationen bei Stérungen

[ 1 Fahrradmitnahme

[ 1 Komfortim Fahrzeug

[ ] Platzangebot im Fahrzeug

[ 1 Sauberkeit in den Fahrzeugen und an den Haltestellen
[ 1 Sharing-Angebote

[ 1 Sonstiges:
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-Stadten 2023

Falls Fahrrad in den letzten 12 Monaten ,,An 1 bis 3 Tagen pro Monat”, ,An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr”,
.Seltener” oder ,,Nie” genutzt; nur Personen ab 14 Jahren
E.102 [=E.22] Was miisste verbessert werden, damit Sie das Fahrrad (6fter) nutzen?

Mehrfachnennungen sind maglich.

[ ] Radwegenetz

[ 1 Beschaffenheit/Oberflache der Fahrradwege

[ ] Sichere Fihrung der Fahrradwege

[ 1 Wegweisung/Beschilderung

[ 1 Abstellmoglichkeiten im 6ffentlichen Raum

[ 1 Ausleihmdglichkeit Lastenfahrrad

[ 1 Bedingungen Fahrradmitnahme im Offentlichen Verkehr
[ 1 Anschaffung/Zustand eigenes Fahrrad

[ 1 Meine eigene Motivation

[ 1 Weild nicht
[ 1 Sonstiges:

Nur Personen ab 14 Jahren
E.103 [=E.23] Was miusste verbessert werden, damit Sie (6fter) zu Fu3 gehen?
Mehrfachnennungen sind moglich.

[ ] Breite der Gehwege

[ 1 Beschaffenheit/Oberflache der Gehwege
[ 1 Barrierefreiheit der Gehwege

[ 1 Verschattung der Gehwege

[ 1 Beleuchtung der Gehwege

[ 1 Sitzmoglichkeiten entlang der Wege

[ 1 Sicherheit in Bezug auf Kriminalitat

[ 1 Sicherheit in Bezug auf Verkehrssicherheit
[ 1 Wegweisung/Beschilderung

[ 1 Kurzere Wartezeiten an den Ampeln

[ 1 Querungsmoglichkeiten

[ 1 Weniger Autos

[ 1 Meine eigene Motivation

[ 1 Weild nicht
[ 1 Sonstiges:
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-Stadten 2023

Leipziger Umland

Borna
Delitzsch
Eilenburg
Grimma
Markkleeberg
Pegau
Schkeuditz
Torgau
Wurzen

Falls Nahverkehr in den letzten 12 Monaten genutzt und keine Freifahrtberechtigung

E.104 Ist die meistgenutzte Fahrkarte eine Fahrkarte des Mitteldeutschen
Verkehrsverbundes (MDV)?

[1]a

[ 1 Nein
[ 1 Weild nicht

TU Dresden, Professur fur Mobilitdtssystemplanung Anhang 11-91



Mobilitat in
Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2023" (Fragebogen) [@W}

-Stadten 2023-

Ludwigshafen/Mannheim

Falls Nahverkehr in den letzten 12 Monaten ,An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr”, ,Seltener” oder , Nie”
genutzt; nur Personen ab 14 jahren

E.105 [= E.58] Aus welchen Griinden nutzen Sie den Offentlichen Nahverkehr nicht oder
nur selten?

Mehrfachnennungen sind maglich.

[ 1 Bin anders (mit Pkw/Fahrrad, zu FulR usw.) schneller am Ziel

[ 1 Ich nutze lieber den Pkw

[ 1 lch fahre lieber Fahrrad

[ 1 Ich kann mit dem OPNV meine Ziele schlecht erreichen

[ 1 Verkehrsmittel fahren insgesamt zu selten

[ 1 Verkehrsmittel sind insgesamt zu unpunktlich oder unzuverlassig

[ 1 Ich kenne mich mit dem Angebot des Verkehrsunternehmens nicht aus

[ 1 Ich bekomme Uber das Smartphone zu wenig Informationen zum Angebot des
Verkehrsunternehmens

[ 1 Ich kann Personen oder Gegenstande in den Verkehrsmitteln schlecht mitnehmen

[ ] Es gibt zu wenige Park&Ride- oder Bike&Ride-Mdglichkeiten

[ 1 Inden Fahrzeugen ist es zu unbequem

[ 1 Die Fahrzeuge sind mir zu voll

[ ] Die Fahrzeuge sind mir zu verschmutzt

[ 1 Es gibt unangenehme Mitfahrer in den Fahrzeugen

[ 1 Fuhle mich in Verkehrsmitteln unabhangig von Corona unwohl und unsicher

[ ] Die Haltestellen und Stationen sind ungepflegt und verschmutzt

[ 1 Ich bin unzufrieden mit dem Verhalten oder der Freundlichkeit des Personals

[ 1 Die Fahrpreise sind fur mich zu hoch

[ ] Die Tarife sind zu kompliziert

[ 1 Der Fahrscheinkauf ist zu umstandlich

[ 1 Bendtige Verkehrsmittel aufgrund der Corona-Pandemie nicht mehr

[ 1 Kann als mobilitatsbeeintrachtigte Person Haltestellen oder Verkehrsmittel schlecht nutzen
[ 1 Keine Angabe

[ 1 Anderer Grund:
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-Stadten 2023

Falls Nahverkehr in den letzten 12 Monaten , Tdglich oder fast téglich”, ,An 3 bis 4 Tagen pro Woche”, ,An

"

1 bis 2 Tagen pro Woche”, ,An 1 bis 3 Tagen pro Monat” genutzt; nur Personen ab 14 Jahren
E.106 [= E.59] Aus welchen Griinden nutzen Sie den Offentlichen Nahverkehr?
Mehrfachnennungen sind maglich.

[ 1 Bin es gewohnt, den Offentlichen Nahverkehr zu nutzen

[ ] Preislich gunstiger als andere Verkehrsmittel

[ 1 Bequemer (kein Problem mit Stau/Parkplatzmangel, Wetter, Fahrtichtigkeit)

[ 1 Flexibler als andere Verkehrsmittel

[ 1 Schneller als andere Verkehrsmittel

[ 1 Umweltfreundlicher als andere Verkehrsmittel

[ 1 Keine Alternative vorhanden (kein Pkw/Rad zur Verfiigung oder gesundheitliche Griinde)
[ 1 Habe eine Zeitkarte und mochte diese nutzen

[ 1 Keine Angabe

[ 1 Anderer Grund:

Nur Personen ab 14 Jahren
E.107 [=E.60] Welche Informationsangebote nutzen Sie zum Einholen von Informationen
zum Bus- und Nahverkehrsangebot?

Mehrfachnennungen sind mdglich.

[ 1 Website des Rhein-Neckar-Verkehr (rnv)

[ 1 Website des Verkehrsverbunds Rhein-Neckar (VRN)
[ 1 App DB Navigator

[ 1 App Startinfo

[ 1 App myVRN

[ 1 Sonstige App

[ 1 Social Media

[ 1 Monitore im Fahrzeug

[ 1 Durchsagen in Fahrzeugen

[ 1 Dynamische Fahrgastinformation an Haltestellen
[ 1 Haltestellenaushange

[ 1 Flyer und Info-Broschiren der rnv

[ 1 Zeitung

[ 1 Mobilitatszentralen der rnv

[ 1 Telefonische Auskunft

[ 1 Verwandte/Bekannte

[ 1 Keine Nutzung dieser Medien
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Nur Personen ab 14 Jahren

E.108 Ist lhnen das Personen-Shuttle fips (On-Demand-Angebot) bekannt bzw. nutzen Sie
dieses?

[ 1 Ist mir bekannt und ich nutze es regelmaRig
[ 1 Ist mir bekannt, aber ich nutze es nur selten
[ 1 Ist mir bekannt, aber ich nutze es nicht

[ 1 Ist mir nicht bekannt

Falls fips bekannt
E.109 Halten Sie den Qualitdtszuschlag, den man fir die fips-Nutzung zusatzlich zahlen
muss, fliir angemessen?

FUr eine Fahrt mit fips ist ein gultiger VRN-Fahrschein erforderlich. Inhaber von VRN-
Jahres- oder Halbjahreskarten (z. B. Job-Ticket, Karte ab 60, Semester-Ticket, MAXX-Ticket
und vergleichbare Angebote) zahlen einen Aufschlag von nur einem Euro pro Fahrt. Fur
alle anderen Fahrgaste betragt die Zuzahlung zwei Euro pro Fahrt. Fahrgaste kénnen ihre
Fahrt mit fips auch ohne separates Ticket direkt tber die App buchen. In diesem Fall wird
nach dem VRN-Luftlinientarif abgerechnet und ein Qualitatszuschlag von zwei Euro
erhoben.

[ 1 Aufpreis deutlich zu hoch

[ 1 Aufpreis zu hoch

[ 1 Aufpreis angemessen

[ 1 Aufpreis zu niedrig

[ 1 Aufpreis deutlich zu niedrig
[ 1 Kann ich nicht einschatzen

Nur Personen ab 14 Jahren

E.110 [= E.61] Wéaren Sie bereit, mehr fir den OPNV zu zahlen, wenn es mehr direkte
Verbindungen (ohne Umstieg) gabe?

[1Ja
[ 1 Nein
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E.111

E.112

Mobilitat in

-Stadten 2023

Magdeburg

Falls Rad oder Leihrad in den vergangenen 12 Monaten genutzt
[= E.45] Wie oft nutzen Sie normalerweise eine B+R-Anlage?

Eine B+R-Anlage ist eine Fahrradabstellanlage an einer S-, U- bzw. StraBenbahnhaltestelle
und dient der kombinierten Nutzung von Fahrrad und 6ffentlichen Verkehrsmitteln.

[ ] Taglich oder fast taglich

[ 1 An 3 bis 4 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 3 Tagen pro Monat

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr
[ 1 Seltener

[ 1 Nie

Falls B+R-Anlage in den letzten 12 Monaten genutzt
[= E.46] Steht Ihr Fahrrad normalerweise langer als 8 Stunden in der Abstellanlage?

[1]a
[ 1 Nein
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-Stadten 2023

Nur Personen ab 14 Jahren, die erwerbstdtig, in Ausbildung oder Schiiler sind

E.113 [=E.27] Wie gut kdnnen Sie von lhrer Wohnung aus mit folgenden Verkehrsmitteln
Ihren Arbeits- oder Ausbildungsplatz bzw. lhre Schule erreichen?

Zu Ful

[ ] Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weild nicht

Fahrrad

[ 1 Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht

Auto

[ 1Gut

[ 1 EinigermalRen
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht

Bus und Bahn

[ ] Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weild nicht
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-Stadten 2023

Nur Personen ab 14 Jahren

E.114 [=E.28] Wie gut kdnnen Sie von lhrer Wohnung aus mit folgenden Verkehrsmitteln
Einkaufseinrichtungen fir lhre téglichen und regelmaBigen Einkdufe erreichen?

Zu Ful

[ ] Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weild nicht

Fahrrad

[ 1 Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht

Auto

[ 1Gut

[ 1 EinigermalRen
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht

Bus und Bahn

[ ] Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weild nicht
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-Stadten 2023

Nur Personen ab 14 Jahren

E.115 [=E.29] Wie gut konnen Sie von Ilhrer Wohnung aus mit folgenden Verkehrsmitteln
Ihre bevorzugten Standorte fir Freizeitaktivitdten erreichen?

Zu Ful

[ ] Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weild nicht

Fahrrad

[ 1 Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht

Auto

[ 1Gut

[ 1 EinigermalRen
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht

Bus und Bahn

[ ] Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weild nicht
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-Stadten 2023

Marl

Nur Personen ab 14 Jahren
E.116 In welchen Bereichen der Verkehrsangebote sehen Sie Verbesserungsbedarf im
FuBverkehr?

Sie kdnnen maximal zwei Punkte auswahlen.

[ 1 Raum flr FuBganger

[ 1 Zustand der Gehwege

[ 1 Wegweisung

[ ] Beleuchtung

[ 1 FuBgangeriberwege

[ 1 FuBgangerfreundliche Ampeln
[ 1 Kein Verbesserungsbedarf

[ 1 Sonstiges:

Nur Personen ab 14 Jahren
E.117 In welchen Bereichen der Verkehrsangebote sehen Sie Verbesserungsbedarf im
Radverkehr?

Sie kdnnen maximal zwei Punkte auswahlen.

[ ] Zustand der Radwege

[ 1 Abstellanlagen fur Fahrrader
[ 1 Fahrradfreundliche Ampeln
[ 1 Wegweisung

[ 1 Trennung vom Autoverkehr
[ 1 Fahrradverleihsysteme

[ 1 Kein Verbesserungsbedarf

[ 1 Sonstiges:

Nur Personen ab 14 Jahren
E.118 In welchen Bereichen der Verkehrsangebote sehen Sie Verbesserungsbedarf bei Bus
und Bahn?

Sie kdnnen maximal zwei Punkte auswahlen.

[ 1 Ausbau des S-Bahn-Netzes
[ 1 Erweiterung des Busnetzes
[ ] Barrierefreie Gestaltung

[ 1 KUrzere Takte im Busnetz
[ 1 Fahrpreise

[ 1 Sicherheit

[ 1 Kein Verbesserungsbedarf
[ 1 Sonstiges:
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-Stadten 2023

Nur Personen ab 14 Jahren
E.119 In welchen Bereichen der Verkehrsangebote sehen Sie Verbesserungsbedarf im
Autoverkehr?

Sie kdnnen maximal zwei Punkte auswahlen.

[ 1 Parkplatzangebot

[ 1 Zustand der StralRen

[ 1 Grine Welle, wo moglich

[ 1 Verkehrsberuhigung

[ 1 Park & Ride

[ 1 Carsharing

[ ] Kein Verbesserungsbedarf
[ 1 Sonstiges:
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-Stadten 2023

Monheim am Rhein

Falls Fahrrad oder Lastenfahrrad im Haushalt (Frage auf Haushaltsebene)
E.120 [=E.20] Wo stellen Sie Ihr Fahrrad an lhrer Wohnung tiber Nacht gewéhnlich ab?

Wenn es in lhrem Haushalt mehrere Fahrrader gibt, antworten Sie bitte flr das
meistgenutzte Fahrrad.

[ 1 Im Gebaude stufenlos erreichbar (z. B. Wohnung, Keller, Hausflur, Garage)

[ 1 Im Gebaude Uber Treppe erreichbar (z. B. Wohnung, Keller, Hausflur)

[ 1 Auf Privatgrund auBerhalb des Gebaudes (z. B. Fahrradbugel, Fahrradbox, Hauswand, Baum)
[ 1 Im 6ffentlichen Raum mit Fahrradbdtigel (z. B. Gberdacht/nicht Uberdacht, Fahrradbox)

[ 1 Im 6ffentlichen Raum ohne Fahrradbigel (z. B. Baum, Laterne, Verkehrsschild)

[ 1 Anderer Ort:

Nur Personen ab 14 Jahren
E.121 [=E.74] Fiir welche Ziele/Zwecke kdonnten Sie sich vorstellen, On-Demand-Verkehre
zZu nutzen?

On-Demand-Verkehre sind Angebote zur Ergdnzung des OPNV, bei denen die Fahrgéste
auf Anfrage flexibel, d. h. ohne Fahrplan und vorgegebenen Linienweg, beférdert werden.
Die Nutzung solcher Angebote ist etwas teurer als die Mitfahrt in Bus und Bahn.

Mehrfachnennungen sind mdglich.

[ ] Eigener Arbeitsplatz

[ ] Eigene Ausbildungsstatte

[ ] Eigene Schule

[ ] Einkauf taglicher Bedarf

[ 1 Sonstiger Einkauf

[ ] Behdrdengang, Arztbesuch

[ ] Dienstleistungseinrichtung (z. B. Post, Bank, Friseur)

[ 1 Kultur, Theater, Kino

[ 1 Gaststatte/Kneipe

[ 1 Privater Besuch (fremde Wohnung)

[ 1 Erholung/Sport im Freien (auch Wandern/Hund ausfihren o. a.)
[ 1 Sportstatte (allgemein)

[ 1 Andere Freizeitaktivitat

[ 1 Sonstiges:
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-Stadten 2023

Nur Personen ab 14 Jahren, die erwerbstdtig, in Ausbildung oder Schiiler sind

E.122 [=E.27] Wie gut kdnnen Sie von lhrer Wohnung aus mit folgenden Verkehrsmitteln
Ihren Arbeits- oder Ausbildungsplatz bzw. lhre Schule erreichen?

Zu Ful’

[ ] Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weild nicht

Fahrrad

[ 1 Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht

Auto

[ 1Gut

[ 1 EinigermalRen
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht

Bus und Bahn

[ ] Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht
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-Stadten 2023

Nur Personen, die erwerbstatig sind

E.123 Wie héaufig nutzen Sie in der Regel den Bus in <Stadtname>?
Zum Arbeitsplatz?

[ 1 Taglich oder fast taglich

[ 1 An 1 bis 3 Tagen pro Woche
[ 1 Seltener

[ 1 Nie

Falls Status Kind, Schiiler/Schiilerin, Student/Studentin, in Ausbildung
E.124 Zur Schule/Ausbildung/Kindereinrichtung?

[ ] Taglich oder fast taglich

[ 1 An 1 bis 3 Tagen pro Woche
[ 1 Seltener

[ 1 Nie

E.125 Fur Einkauf/Versorgung?

[ 1 Taglich oder fast taglich

[ 1 An 1 bis 3 Tagen pro Woche
[ 1 Seltener

[ 1 Nie

E.126 In der Freizeit?

[ ] Taglich oder fast taglich

[ 1 An 1 bis 3 Tagen pro Woche
[ 1 Seltener

[ 1 Nie
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-Stadten 2023

Nur Personen ab 14 Jahren

E.127 Hat sich lhre Nutzung von Bus und Bahn verandert, seit Sie diese kostenfrei nutzen
kénnen?
Ich nutze Bus und Bahn nun ...

[ 1 Haufiger

[ 1 Etwas haufiger

[ 1 Keine Veranderung
[ 1 Etwas seltener

[ 1 Seltener

Falls Nutzung ,,Haufiger” oder ,Etwas hdufiger”
E.128 Fur welche Wegezwecke haben Sie Bus und Bahn nun héaufiger genutzt?
Mehrfachnennungen sind moglich.

[ ] Eigener Arbeitsplatz

[ 1 Schule/Ausbildung

[ 1 Kinderkrippe/-garten
[ ] Einkauf/Dienstleistung
[ ] Freizeit

[ 1 Sonstiges:
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-Stadten 2023

Falls Nutzung ,,Hdufiger” oder , Etwas hdufiger”
E.129 Mit welchen Verkehrsmitteln haben Sie diese Wege vorher meistens zuriickgelegt?
Bitte geben Sie alle Verkehrsmittel an.

[ 1 ZuFuf
[ 1 Fahrrad
[ 1 Elektrofahrrad

[ 1 Leih-/Mietfahrrad

[ 1 Lastenfahrrad

[ 1 Elektrotretroller (E-Scooter)

[ 1 Moped/Motorrad/Motorroller

[ 1 Pkw als Fahrer im Haushalts-Pkw

[ 1 Pkw als Fahrer im Carsharing-Pkw

[ 1 Pkw als Fahrer im anderen Pkw

[ 1 Pkw als Mitfahrer im Haushalts-Pkw
[ 1 Pkw als Mitfahrer im Carsharing-PKW
[ 1 Pkw als Mitfahrer im anderen Pkw

[ 1 Bus

[ 1 StraBenbahn/Tram

[ 1 U-Bahn

[ 1 S-Bahn

[ 1 Nahverkehrszug

[ 1 Fernverkehrszug

[ 1 Fernbus
[ 1 Taxi

[ 1 Anderes:

2

Falls Nutzung ,,Keine Verdnderung®, ,,Etwas seltener” oder , Selten”

E.130 Warum hat sich Ihre Nutzungshéufigkeit von Bus und Bahn nicht verandert oder
verringert?

[ 1 Bereits zuvor haufig genutzt

[ 1 Zu geringer Geltungsbereich

[ 1 Keine Verbindungen zu meinem Zielen

[ 1 Fahrt dauert zu lange

[ 1 Kein Interesse an der Nutzung von Bus und Bahn
[ 1 Ich mache derzeit weniger Wege

[ 1 Angst vor Ansteckung

[ 1 Das Fahren mit Maske ist unangenehm

[ 1 Sonstiges:
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-Stadten 2023

Nur Personen ab 14 Jahren

E.131 Wie bewerten Sie das Angebot der kostenfreien Fahrkarte fir Bus und Bahn im
Allgemeinen?

[ 1 Gut

[ 1 Eher gut

[ 1 Neutral

[ 1 Eher schlecht

[ 1 Schlecht

[ 1 Kenne ich nicht

Nur Personen ab 14 Jahren
E.132 Waren Sie schon vor Einfihrung des Monheim-Passes Zeitkartenbesitzer(in)?

[ 1 Ja, Ticket der Preisstufe A
[ 1 Ja, Ticket der Preisstufe B
[ 1 Nein

Nur Personen ab 14 Jahren
E.133 Wie oft nutzen Sie die Méglichkeit des Anschlusstickets?

[ 1 Taglich oder fast taglich

[ 1 An 3 bis 4 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 3 Tagen pro Monat

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr

[ 1 Seltener

[ 1 Gar nicht, kenne die Mdglichkeit nicht
[ 1 Gar nicht, ist mir zu umstandlich

[ 1 Gar nicht, kein Bedarf
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Nur Personen ab 14 Jahren
E.134 Welche Informationsangebote nutzen Sie zum Einholen von Informationen zum
Bus- und Nahverkehrsangebot in <Stadtname>?

Mehrfachnennungen sind moglich.

[ 1 BSM-Internetseite

[ 1 BSM-Facebook-Seite

[ 1 BSM-Telefonhotline

[ 1 BSM-Kundencenter am Busbahnhof
[ 1 BSM-Verkaufsstellen

[ 1 BSM-Haltestellen

[ 1 BSM-Fahrplanbuch

[ 1 Verwandte/Bekannte

[ 1 App-L6ésungen von VRR/VRS/DB
[ 1 Internetseiten von VRR/VRS/DB
[ 1 Keine Nutzung dieser Medien

Nur Personen ab 14 Jahren
E.135 Welche MaBnahmen miissten in <Stadtname> getroffen werden, damit Sie das
Busangebot in <Stadtname> 6fter nutzen?

Sie kdnnen maximal drei Aussagen auswahlen.

[ ] Die Busse sollten haufiger fahren.

[ ] Die Haltestellen sollten ndher an der Wohnung liegen.

[ ] Die Haltestellen sollten ndher am Ziel liegen.

[ ] Die Busse sollten besser aufeinander abgestimmt sein.

[ ] Die Busse sollten besser auf die S-Bahn abgestimmt sein.

[ ] Die Busse sollten punktlicher fahren.

[ 1 Die Haltestellen sollten sauberer sein.

[ 1 Die Reisezeit sollten klirzer sein.

[ 1 Es sollte mehr Radabstellanlagen an Haltestellen geben.

[ ] Die Umstiege sollten barrierefrei sein.

[ 1 Die Sicherheit an den Haltestellen sollte héher sein.

[ 1 Keine MaRBnahmen - ich fahre bereits sehr haufig mit dem Bus

[ 1 Keine MaRnhamen - ich mdchte das Busangebot nicht 6fter nutzen
[ 1 Sonstiges:
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Muinchen

Nur Personen ab 14 Jahren

E.136 Hatten Sie im Jahr 2022 innerhalb der Stadt <Stadtname> einen Verkehrsunfall und
mit welchem Verkehrsmittel waren Sie dabei unterwegs?

Bitte geben Sie auch ,ja” an, falls nur ein geringer Personenschaden (z. B. Prellung nach
einem Sturz) oder leichter Sachschaden aufgetreten ist. Sollten Sie in den vergangenen

Monaten mehrere Unfalle erlitten haben, so beantworten Sie bitte die folgenden Fragen
far Ihren letzten Unfall.

[ 1 Nein

[ 1 Ja, Unfall in einem Pkw

[ 1 Ja, Unfall auf einem Fahrrad/Pedelec/E-Bike

[ 1 Ja, Unfall zu FulR

[ 1 Ja, Unfall auf einem E-Tretroller

[ 1 Ja, Unfall auf einem Moped/Motorrad/Motorroller
[ 1 Ja, Unfall in einem Lkw

[ 1 Ja, Unfall in einem Bus

[ 1Ja, Unfallin einer Tram

[ 1 Ja, Unfall in einem sonstigen Verkehrsmittel

Falls Unfall
E.137 War noch jemand anderes an dem Unfall beteiligt?

[ 1 Nein (Alleinunfall)

[ 1 Ja, Unfallgegner war Pkw

[ 1 Ja, Unfallgegner war Fahrrad/Pedelec/E-Bike
[ 1 Ja, Unfallgegner war FulRganger

[ 1 Ja, Unfallgegner war E-Tretroller

[ 1 Ja, Unfallgegner war Moped/Motorrad/Motorroller
[ 1 Ja, Unfallgegner war Lkw

[ 1 Ja, Unfallgegner war Bus

[ 1 Ja, Unfallgegner war Tram

[ 1 Ja, Unfallgegner war sonstiges Verkehrsmittel
[ 1 Ja, aber Unfallgegner nicht bekannt

Falls Unfall
E.138 Wurde der Unfall polizeilich erfasst?

[ 1 Ja, der Unfall wurde polizeilich erfasst

[ 1 Nein, der Unfall wurde nicht polizeilich erfasst

[ 1 Ist mir nicht bekannt
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Nur Personen ab 14 Jahren
E.139 Bei welchen Aspekten soll die Stadt aktiver werden, damit das ZufuRBgehen in
<Stadtname> fur mich persénlich attraktiver wird?

Sie kdnnen maximal drei Aspekte auswahlen.

[ 1 Ausreichende Gehwegbreiten

[ 1 Mehr Méglichkeiten zum sicheren Uberqueren von Straken

[ ] Kurzere Wartezeiten an Ampeln

[ 1 Mehr Orientierungshilfen (z. B. Wegweiser)

[ 1 Mehr Begrunung und Verschattung

[ 1 Mehr Beleuchtung

[ 1 Mehr Sitzmoglichkeiten

[ 1 Mehr Toiletten

[ 1 Keine Radfahrenden oder E-Tretroller-Fahrenden auf Gehwegen

[ 1 Keine geparkten Fahrzeuge (z. B. Auto, E-Tretroller) auf den Gehwegen

[ 1 Weniger Sondernutzungen (z. B. AuBengastronomie, Werbeaufsteller, Verkaufsflachen)
[ 1 Keiner dieser Aspekte

[ 1 Sonstiges:

Nur Personen ab 14 Jahren
E.140 Welche Barrieren oder Hindernisse begegnen lhnen auf lhren Wegen in der Stadt
<Stadtname>?

Mehrfachnennungen sind maglich.

[ 1 Hohe Bordsteinkanten

[ 1 Unebene oder rutschige Oberflachen

[ 1 Fehlende Barrierefreiheit durch z. B. fehlende Rampen

[ 1 Vorubergehende Hindernisse (z. B. parkende Autos oder E-Tretroller, Werbeaufsteller)
[ 1 Nicht erkennbare Gefahrenstellen (z. B. an Baustellen)

[ 1 Schlecht lesbare Informationstafeln (elektronisch/analog)

[ 1 Schwierigkeiten beim Auffinden von Ubergangen an Ampeln (z. B. Signale zu leise oder fehlende
Auffindstreifen)

[ 1 Schwierigkeiten beim Auffinden von U-Bahnabgangen

[ 1 Nicht funktionierende Aufziige oder Rolltreppen an Haltestellen des OPNV
[ 1 Schwierigkeiten beim Ein-/Ausstieg in Bus, Tram oder Bahn

[ 1 Fahrzeuge des OPNV halten nicht am vorgesehenen Einstiegsfeld

[ 1 Fehlende Ansage bei mehreren OPNV-Linien an gleicher Haltestelle

[ 1 Keine Barrieren oder Hindernisse

[ 1 Sonstiges:
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Neuss

Falls Fahrrad oder Lastenfahrrad im Haushalt (Frage auf Haushaltsebene)
E.141 [=E.20] Wo stellen Sie Ihr Fahrrad an lhrer Wohnung tuiber Nacht gewéhnlich ab?

Wenn es in lhrem Haushalt mehrere Fahrrader gibt, antworten Sie bitte flr das
meistgenutzte Fahrrad.

[ 1 Im Gebaude stufenlos erreichbar (z. B. Wohnung, Keller, Hausflur, Garage)

[ 1 Im Gebaude Uber Treppe erreichbar (z. B. Wohnung, Keller, Hausflur)

[ 1 Auf Privatgrund auBerhalb des Gebaudes (z. B. Fahrradbugel, Fahrradbox, Hauswand, Baum)
[ 1 Im 6ffentlichen Raum mit Fahrradbtigel (z. B. Gberdacht/nicht Uberdacht, Fahrradbox)

[ 1 Im 6ffentlichen Raum ohne Fahrradbigel (z. B. Baum, Laterne, Verkehrsschild)

[ 1 Anderer Ort:
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Oberursel (Taunus)

(Frage auf Haushaltsebene)
E.142 Konnen Sie liber einen privaten Pkw-Stellplatz an Ihrer Wohnung verfiigen?
Mehrfachnennungen sind moglich.

[ 1 Ja, Garage/Carport

[ 1 Ja, offener Stellplatz

[ 1 Ja, in einer privaten Tiefgarage

[ 1 Ja, anderer Art (z. B. Mehrfachparker...)

[ 1 Nein, da er etwas kosten wirde (Miete fur Stellplatz)

[ 1 Nein, da eine Herstellung beim Hausbau nicht gefordert wurde (Stellplatzsatzung)
[ 1 Nein, da kein Platz auf dem Grundstlck vorhanden ist

[ 1 Nein, da seitens Vermieter kein Stellplatz zur Verfigung gestellt wird

[ 1 Nein, da der eigentliche Stellplatz/Garage/Carport anderweitig genutzt wird
(Werkstatt, Lager, usw.)

[ 1 Weild nicht

(Frage auf Haushaltsebene, falls Pkw im Haushalt)
E.143 Wo parken Sie lhren Pkw normalerweise an lhrer Wohnung?
Wenn es in lhrem Haushalt mehrere Pkw gibt, antworten Sie bitte fir den meistgenutzten
Pkw.
Mehrfachnennungen sind moglich.

[ 1 Auf einem eigenen Stellplatz auf dem Privatgrundstuck (Eigenbesitz)

[ 1 Auf einem eigenen Stellplatz auf dem Privatgrundstick (gemietet)

[ 1 Vor der eigenen Zufahrt im 6ffentlichen StraBenraum

[ 1 Am Fahrbahnrand in der Nahe (bis zu 300 m FuRBweg)

[ 1 Am Fahrbahnrand weiter weg (mehr als 300 m FuBweg)

[ 1 Auf einem kostenfreien Parkplatz im &ffentlichen Raum (bis zu 300 m FuBweg)

[ 1 Auf einem kostenfreien Parkplatz im 6ffentlichen Raum (mehr als 300 m Fullweg)
[ 1 Auf einem kostenpflichtigen Parkplatz/Tiefgarage (bis zu 300 m FuBweg)

[ 1 Auf einem kostenpflichtigen Parkplatz/Tiefgarage (mehr als 300 m Fullweg)

[ 1 Sehr unterschiedlich

TU Dresden, Professur fur Mobilitdtssystemplanung Anhang II-111



Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2023" (Fragebogen)

Falls Fahrrad oder Lastenfahrrad im Haushalt (Frage auf Haushaltsebene)

Mobilitat in

]

-Stadten 2023

E.144 Wo stellen Sie Ihr Fahrrad an lhrer Wohnung liber Nacht gewéhnlich ab?

Wenn es in lhrem Haushalt mehrere Fahrrader gibt, antworten Sie bitte fur das

meistgenutzte Fahrrad.

[ 1 Im Gebaude stufenlos erreichbar (z. B. Wohnung, Keller, Hausflur, Garage)

[ 1 Im Gebaude Uber Treppe erreichbar (z. B. Wohnung, Keller, Hausflur)

[ 1 Auf Privatgrund aulRerhalb des Gebaudes mit Fahrradabstellanlage (z. B. Fahrradbigel,

Fahrradbox)

[ 1 Auf Privatgrund aul3erhalb des Gebaudes ohne Fahrradabstellanlage (z. B. Hauswand, Baum,

Zaun)

[ 1 Im 6ffentlichen Raum mit Fahrradabstellanlage (z. B. GUberdacht/nicht Uberdacht, Fahrradbox)

[ 1 Im 6ffentlichen Raum ohne Fahrradabstellanlage (z. B. Baum, Laterne, Verkehrsschild, Zaun)

[ 1 Anderer Ort:

Nur Personen ab 14 Jahren

E.145 Mit welchem Verkehrsmittel fahren Sie am haufigsten in die Oberurseler

Innenstadt?

Die Innenstadt umfasst den Bereich zwischen Bahnhof, Berliner Strale, Fuller-

AltkonigstralRe und Portstralie.

[ 1 ZuFul
[ 1 Fahrrad
[ 1 Leih-/Mietfahrrad

[ 1 Lastenfahrrad

[ 1 Elektrotretroller (E-Scooter)

[ 1 Moped/Motorrad/Motorroller

[ 1 Pkw als Fahrer/Fahrerin im Haushalts-Pkw

[ 1 Pkw als Fahrer/Fahrerin im Carsharing-Pkw

[ 1 Pkw als Fahrer/Fahrerin im anderen Pkw

[ 1 Pkw als Mitfahrer/Mitfahrerin im Haushalts-Pkw
[ 1 Pkw als Mitfahrer/Mitfahrerin im Carsharing-Pkw
[ 1 Pkw als Mitfahrer/Mitfahrerin im anderen Pkw

[ 1 Bus

[ 1 U-Bahn

[ 1 S-Bahn

[ 1 Nahverkehrszug

[ 1 Taxi

[ 1 Anderes:
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Offenburg

Nur Personen ab 14 Jahren
E.146 Was ist lhnen vom ,Einfach Mobil in Offenburg“-Angebot bekannt?
Mehrfachnennungen sind moglich.

[ 1 Mobilitatsstation

[ 1 Stadtbus

[ 1 Carsharing/6ffentliches Mietfahrrad/offentliches Miet-Lastenrad
[ 1 Mobilitatskarte

[ 1 Radhaus/Fahrradbox

[ 1 Kenne ich nicht

Nur Personen, die erwerbstdtig sind
E.147 Welche Angebote im betrieblichen Mobilitdétsmangement gibt es bei lhrem
Arbeitgeber?

Mehrfachnennungen sind mdglich.

[ 1 Jobticket
[ ] Sonstiger Zuschuss zum OPNV

[ 1 Dienstwagen

[ 1 Verglnstigte Carsharing-Nutzung

[ ] JobRad/Fahrradleasing

[ ] Leihrad am Arbeitsplatz

[ 1 Uberdachte/abschlieBbare Fahrradabstellanlagen
[ 1 Ladestation fur Elektro-Pkw/Elektrofahrrad

[ 1 Duschen/Trockenschranke

[ 1 Mitfahrplattform ,Pendlerportal.de”

[ 1 Ich kenne keine Angebote

[ 1 Ich habe keinen Arbeitgeber

[ 1 Sonstiges:
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Osnabruick/Osnabriucker Umland

Falls Pkw, Rad oder Leihrad in den vergangenen 12 Monaten genutzt

E.148 Wie oft nutzen Sie normalerweise eine kostenfreie P+R-Anlage oder eine B+R-
Anlage?
Eine P+R-Anlage ist Parkplatz, eine B+R-Anlage eine Fahrradabstellanlage an einer Bahn-

oder Bushaltestelle. Die Anlagen dienen der kombinierten Nutzung von Pkw und Fahrrad
mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln.

[ 1 Taglich oder fast taglich

[ 1 An 3 bis 4 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 3 Tagen pro Monat

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr
[ ] Seltener

[ 1 Nie
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Paderborn

Nur Personen ab 14 jJahren, die erwerbstdtig, in Ausbildung oder Schiiler sind

E.149 Wie gut kdnnen Sie von lhrer Wohnung aus mit folgenden Verkehrsmitteln lhren
Arbeits- oder Ausbildungsplatz bzw. Ihre Schule erreichen?

Zu Ful

[ 1 Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht

Fahrrad

[ ] Gut

[ 1 EinigermalRen
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht

Auto

[ 1 Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weild nicht

Bus und Bahn

[ 1 Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht
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Nur Personen ab 14 Jahren

E.150 Wie gut konnen Sie von lhrer Wohnung aus mit folgenden Verkehrsmitteln die
Altstadt erreichen?

Zu Ful

[ ] Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weild nicht

Fahrrad

[ 1 Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht

Auto

[ 1Gut

[ 1 EinigermalRen
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht

Bus und Bahn

[ ] Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht
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-Stadten 2023

Pforzheim

Nur Personen ab 14 Jahren
E.151 Wie sicher fiihlen Sie sich auf Ihren alltédglichen Wegen in <Stadtname>?
Gemeint ist Ihr Sicherheitsgefuhl hinsichtlich der Verkehrssicherheit.

Zu Ful3

[ 1 Sehr sicher

[ 1 Sicher

[ 1 Unsicher

[ 1 Sehr sicher

[ ] Keine Angabe

Mit dem Fahrrad
[ 1 Sehr sicher

[ 1 Sicher

[ 1 Unsicher

[ 1 Sehr sicher

[ 1 Keine Angabe

Mit dem Offentlichen Nahverkehr
[ 1 Sehr sicher

[ 1 Sicher

[ 1 Unsicher

[ 1 Sehr sicher

[ 1 Keine Angabe

Mit dem Auto

[ 1 Sehr sicher

[ 1 Sicher

[ 1 Unsicher

[ 1 Sehr sicher

[ ] Keine Angabe
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Regensburg

Falls Pkw vorhanden (Frage auf Haushaltsebene, Am héufigsten genutzter Pkw)

E.152 Am haufigsten genutzter Pkw: Wie schatzen Sie die Parksituation am ublichen
Parkplatz fiir diesen Pkw ein?

[ 1 Parken ist jederzeit vollig problemlos moglich

[ 1 Parken ist meistens problemlos méglich

[ 1 Parken ist manchmal problemlos méglich, manchmal schwierig

[ 1 Parken ist schwierig und im Allgemeinen mit Suchzeiten verbunden

[ 1 Parken ist sehr schwierig und im Allgemeinen mit ldngeren Suchzeiten

Falls Summe Pkw gréfSer 1 (Frage auf Haushaltsebene, Am zweithéufigsten genutzter Pkw)

E.153 Am zweithdufigsten genutzter Pkw: Wie schatzen Sie die Parksituation am ublichen
Parkplatz fiir diesen Pkw ein?

[ 1 Parken ist jederzeit vollig problemlos moglich

[ 1 Parken ist meistens problemlos méglich

[ 1 Parken ist manchmal problemlos méglich, manchmal schwierig

[ 1 Parken ist schwierig und im Allgemeinen mit Suchzeiten verbunden

[ 1 Parken ist sehr schwierig und im Allgemeinen mit langeren Suchzeiten

Falls Summe Pkw gréfSer 2 (Frage auf Haushaltsebene, Am dritthdufigsten genutzter Pkw)

E.154 Am dritthaufigsten genutzter Pkw: Wie schéatzen Sie die Parksituation am tiblichen
Parkplatz fiir diesen Pkw ein?

[ 1 Parken ist jederzeit vollig problemlos moglich

[ 1 Parken ist meistens problemlos méglich

[ 1 Parken ist manchmal problemlos méglich, manchmal schwierig

[ 1 Parken ist schwierig und im Allgemeinen mit Suchzeiten verbunden

[ 1 Parken ist sehr schwierig und im Allgemeinen mit langeren Suchzeiten

Nur Personen ab 14 Jahren, die erwerbstdtig oder in Ausbildung sind

E.155 Wie schatzen Sie die Parksituation an lhrem Arbeits- bzw. Ausbildungsplatz ein?

[ 1 Parken ist jederzeit vollig problemlos moglich

[ 1 Parken ist meistens problemlos moglich

[ 1 Parken ist manchmal problemlos méglich, manchmal schwierig

[ 1 Parken ist schwierig und im Allgemeinen mit Suchzeiten verbunden

[ 1 Parken ist sehr schwierig und im Allgemeinen mit langeren Suchzeiten verbunden
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Nur Personen ab 14 Jahren
E.156 Wie bewerten Sie die Erreichbarkeit der Altstadt?

Zu Ful

[ 1 Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weild nicht

Fahrrad

[ 1 Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht

Auto

[ 1 Gut

[ ] Einigermalien
[ 1 Schlecht

[ 1 Weild nicht

Bus

[ 1 Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht

Nur Personen ab 14 Jahren
E.157 Wie oft haben Sie in den vergangenen 12 Monaten die Altstadt besucht?

[ ] Taglich oder fast taglich

[ 1 An 3 bis 4 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 3 Tagen pro Monat

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr
[ 1 Seltener

[ 1 Nie
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Nur Personen ab 14 Jahren
E.158 Welche drei wichtigsten MaBnahmen miissten in <Stadtname> getroffen werden,
damit Sie das Busangebot in <Stadtname> éfter nutzen?

Sie kdnnen maximal drei Aussagen auswahlen.

[ ] Die Busse sollten haufiger fahren.

[ 1 Die Haltestellen sollten ndher an der Wohnung liegen.

[ ] Die Haltestellen sollten ndher am Ziel liegen.

[ 1 Die Busse sollten besser aufeinander abgestimmt sein.

[ ] Die Busse sollten punktlicher sein.

[ 1 Die Reisezeiten sollten kirzer sein.

[ ] Die Umstiege sollten barrierefrei sein.

[ 1 Es sollte mehr Radabstellanlagen an Haltestellen geben.

[ 1 Die Haltestellen sollten sauberer sein.

[ 1 Die Sicherheit an den Haltestellen sollte héher sein.

[ 1 Die Fahrpreise mussten gunstiger sein.

[ 1 Keine MaRRnahmen - ich fahre bereits sehr haufig mit dem Bus

[ 1 Keine Malinhamen - ich mdchte das Busangebot nicht 6fter nutzen
[ 1 Sonstiges:

Nur Personen ab 14 Jahren
E.159 An welchem Ort wiinschen Sie sich eine bessere Anbindung mit Bus und Bahn?

StraRe/Ortlichkeit:
[ 1 Keine Angabe

Nur Personen ab 14 Jahren
E.160 An welchen Tagen haben Sie Bedarf an Fahrten mit Bus und Bahn?
Mehrfachnennungen sind moglich.

[ 1 Montag bis Freitag

[ 1 Samstag

[ 1 Sonntag, Feiertag

[ 1 Ich habe keinen Bedarf

Nur Personen, die erwerbstdtig sind
E.161 Wie oft haben Sie bei Ihrem Arbeitsweg Bedarf an Fahrten mit Bus und Bahn?

[ ] Taglich oder fast taglich

[ 1 An 3 bis 4 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 3 Tagen pro Monat

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr
[ 1 Seltener

[ 1 Nie
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Nur Personen ab 14 Jahren
E.162 Wie oft haben Sie bei lhren Freizeitaktivitaten Bedarf an Fahrten mit Bus und Bahn?

[ 1 Taglich oder fast taglich

[ 1 An 3 bis 4 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 3 Tagen pro Monat

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr
[ ] Seltener

[ 1 Nie

Nur Personen ab 14 Jahren
E.163 Zu welchen Tageszeiten haben Sie Bedarf an Fahrten mit dem Bus/der Bahn?
Mehrfachnennungen sind mdglich.

[ 1 Zu keiner Tageszeit

[ ] 05:00-06:00 Uhr

[ 1 06:00-09:30 Uhr

[ ] 09:30-14:30 Uhr

[ 1 14:30-18:30 Uhr

[ 1 18:30-20:00 Uhr

[ 1 20:00-00:30 Uhr

[ 1 00:30-05:00 Uhr, und zwar um Uhr

Nur Personen ab 14 Jahren

E.164 Wirden Sie innerhalb des Stadtgebietes Ring- bzw. Tangentialbuslinien nutzen?
Geben Sie bitte bei der gewlinschten Verbindung Start- und Zielhaltestelle an.

Tangentialbuslinien sind Buslinien, die zwischen verschiedenen Stadt- bzw. Ortsteilen
verkehren, jedoch nicht direkt durch das Stadtzentrum fihren.

[1)a
[ 1 Nein

Falls ja
E.165 Geben Sie bitte bei der gewiinschten Verbindung Start- und Zielhaltestelle an.

Tangentialbuslinien sind Buslinien, die zwischen verschiedenen Stadt- bzw. Ortsteilen
verkehren, jedoch nicht direkt durch das Stadtzentrum fuhren.

Starthaltestelle

Zielhaltestelle
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Region Braunschweig

Salzgitter (Regiopole, Schienenanbindung)

Goslar (Zentrale Stadt, Schienenanbindung)

Mittelstadt, Schienenanbindung (Peine, Gifhorn, Wolfenbuttel)
Kleinstadtischer, dorflicher Raum (mit Schienenanbindung)
Kleinstadtischer, dorflicher Raum (ohne Schienenanbindung)
Stadtischer Raum (mit Schienenanbindung)

Stadtischer Raum (ohne Schienenanbindung)

Falls Nahverkehr in den letzten 12 Monaten , Téglich oder fast taglich”, ,An 3 bis 4 Tagen pro Woche*, ,An
1 bis 2 Tagen pro Woche” genutzt; nur Personen ab 14 jahren

E.166 Aus welchen Griinden nutzen Sie den Offentlichen Nahverkehr?
Mehrfachnennungen sind moglich.

[ ] Bin es gewohnt, den Offentlichen Nahverkehr zu nutzen

[ 1 Preislich glinstiger als andere Verkehrsmittel

[ 1 Bequemer (z. B. kein Stau/Parkplatzmangel, wetterunabhangig, Nachtleben)
[ 1 Flexibler als andere Verkehrsmittel

[ 1 Schneller als andere Verkehrsmittel

[ 1 Umweltfreundlicher als andere Verkehrsmittel

[ 1 Keine Alternative vorhanden (kein Pkw/Rad zur Verfligung)

[ 1 Bin aus persénlichen Griinden auf den Offentlichen Nahverkehr angewiesen (z. B. gesundheitliche
Grinde, zeitweise kein Fihrerschein, Unsicherheit im Stralenverkehr)

[ 1 Habe eine Zeitkarte und mochte diese nutzen

[ 1 Kann die Fahrzeit gut fur andere Dinge nutzen (lesen, Handy, arbeiten, Umgebung geniel3en,
entspannen)

[ 1 Keine Angabe
[ 1 Anderer Grund:
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-Stadten 2023-

Falls Nahverkehr in den letzten 12 Monaten ,,An 1-3 Tagen pro Monat", ,An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr”,
.Seltener” oder ,,Nie” genutzt; nur Personen ab 14 Jahren

E.167 [=E.11] Aus welchen Griinden nutzen Sie den Offentlichen Nahverkehr nicht oder
nur selten?

Mehrfachnennungen sind moglich.

[ 1 Bin es nicht gewohnt, den Offentlichen Nahverkehr zu nutzen

[ 1 Kenne (Ab-)Fahrtzeiten und Linienverbindungen nicht

[ 1 Zuteuer

[ 1 Kein passendes Ticketangebot

[ 1 Angebot nicht bedarfsgerecht (Verbindung, Fahrplan, Entfernung zur Haltestelle usw.)

[ 1 Tarif ist zu unutbersichtlich

[ 1 Zu unflexibel/umstandlich zu nutzen

[ 1 Unbequem, keine Transportmadglichkeiten (z.B. fur Taschen, Koffern, Rollatoren, Kinderwagen)
[ 1 Zulange Reisezeit

[ 1 Nicht zuverlassig/unpunktlich

[ 1 FUhle mich in Bus und Stadtbahn nicht wohl bzw. unsicher

[ 1 Zu viel Gedrange, zu wenig Privatheit

[ ] Offentliche Verkehrsmittel sind nicht hoch angesehen

[ 1 Weil3 nicht

[ 1 Anderer Grund:

Falls Fahrrad und Leihfahrrad in den letzten 12 Monaten ,,An 1 bis 3 Tagen pro Monat”, ,An 1 bis 2 Tagen

Z

pro Vierteljahr”, ,Seltener” oder ,Nie” genutzt; nur Personen ab 14 Jahren
E.168 [=E.12] Aus welchen Griinden nutzen Sie das Fahrrad nicht oder nur selten?
Mehrfachnennungen sind moglich.

[ ] Bin es nicht gewohnt, das Fahrrad zu nutzen

[ 1 Ist mir zu langsam

[ 1 Habe zu lange Wege

[ 1 Fehlende Fahrradinfrastruktur (Radwege, Schutzstreifen, Fahrradstral3en usw.)
[ 1 Fehlende oder schwer zugangliche Abstellmdglichkeiten

[ 1 Zu wetterabhangig

[ 1 Unsicherheit in Bezug auf Kriminalitat

[ 1 Unsicherheit in Bezug auf Verkehrssicherheit

[ 1 Mir steht kein Fahrrad zur Verflgung

[ 1 Weild nicht

[ 1 Anderer Grund:
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-Stadten 2023-

Falls einzelne Wege ausschlieflich zu Fuf8 in den letzten 12 Monaten ,,An 1 bis 3 Tagen pro Monat”, ,An 1

2

bis 2 Tagen pro Vierteljahr*, ,Seltener” oder ,Nie” genutzt; nur Personen ab 14 Jahren

E.169 [=E.13] Aus welchen Griinden gehen Sie nicht oder nur selten einzelne Wege
ausschlieBlich zu Fuf3?
Gemeint sind Wege, auf denen Sie ausschlieBlich zu Ful3 gehen und dabei keine anderen
Verkehrsmittel nutzen.
Mehrfachnennungen sind moglich.

[ 1 Wege sind mir zu weit

[ ] Bin es nicht gewohnt, Wege zu Ful3 zu gehen

[ 1 Fehlende Sitzmdglichkeiten

[ 1 Gehwege sind zu schmal

[ 1 Gehwege sind unkomfortabel (uneben, nicht rutschfest, Schaden)
[ 1 Gehwege sind nicht gut beleuchtet

[ 1 Zu wetterabhangig

[ 1 Unsicherheit in Bezug auf Kriminalitat

[ 1 Unsicherheit in Bezug auf Verkehrssicherheit

[ 1 Muss oft Kinder oder andere Personen bringen oder holen

[ 1 Muss oft viel transportieren

[ 1 Weild nicht

[ 1 Anderer Grund:

Nur Personen ab 17 Jahren

E.170 Welche der folgenden Aussagen treffen auf Sie zu?
Gehen Sie davon aus, dass das jeweilige Angebot an lhrem Wohnort vorhanden ist.
Mehrfachnennungen sind moglich.

[ 1 Ich finde, Carsharing ist generell eine gute Sache.

[ 1 Ich kann mir vorstellen, Carsharing regelmaRig zu nutzen.

[ 1 Ichfinde, Leih-/Mietfahrrader sind generell eine gute Sache.

[ 1 Ich kann mir vorstellen, Leih-/Mietfahrrader regelmafiig zu nutzen.

[ 1 Ich finde, Mitfahrgelegenheiten Uber eine Online-Plattform sind generell eine gute Sache.

[ 1 Ich kann mir vorstellen, Mitfahrgelegenheiten Uber eine Online-Plattform als Fahrer/Fahrerin
oder Mitfahrer/Mitfahrerin regelmafig zu nutzen.

[ 1 Ich kann mir vorstellen, meinen eigenen Pkw anderen Personen Uber eine (Online-)Plattform
anzubieten.

[ 1 Ichfinde, Elektrotretroller (E-Scooter) sind generell eine gute Sache.
[ 1 Ich kann mir vorstellen, Elektrotretroller (E-Scooter) regelmaRig zu nutzen.
[ 1 Keine dieser Aussagen
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-Stadten 2023

Nur Personen mit Pkw-Fiihrerschein, die Schiiler/Schiilerin, Student/Studentin, in Ausbildung oder
erwerbstdtig sind

E.171 [=E.15] Wenn Sie mit dem Auto (als Fahrer/Fahrerin) zu lhrem
Arbeitsplatz/Ausbildungsplatz bzw. Ihrer Schule/Hochschule fahren, wo parken Sie
Ihr Auto Ublicherweise?

Auf Parkplatz des Arbeitgebers bzw. der Schule/Hochschule
[ 1 Unentgeltlich
[ 1 Gegen ein Entgelt

Im 6ffentlichen StraBenraum
[ 1 Unentgeltlich
[ 1 Gegen ein Entgelt (Parkgebuhren)

Tiefgarage/Parkhaus/GroRparkplatz
[ 1 Unentgeltlich
[ 1 Gegen ein Entgelt (Parkgebuhren)

Anderer Ort:
[ 1 Unentgeltlich

[ 1 Gegen ein Entgelt (Parkgebuhren)

[ 1lch fahre nicht mit dem Auto zur Arbeit/Ausbildung bzw. Schule/Hochschule
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-Stadten 2023

Falls Fahrrad und Leihfahrrad in den letzten 12 Monaten genutzt; nur Personen ab 14 Jahren
E.172 Wenn Sie eine Fahrt mit dem Fahrrad planen, welche Auskunftsmedien nutzen Sie,
um die Fahrt zu planen?

Mehrfachnennungen sind moglich.

[ 1 Google Maps
[ 1 Apple-Kartendienst ,Karte"
[ 1 Komoot

[ ] Strava

[ 1 Bike Citizens

[ 1 Bikemap

[ 1 Ich nutze keinen Dienst

[ 1 Anderer Dienst:

Falls Nahverkehr in den letzten 12 Monaten genutzt; nur Personen ab 14 Jahren
E.173 Wenn Sie eine Fahrt mit dem OPNV planen, welche Auskunftsmedien nutzen Sie,
um die Fahrt zu planen?

Mehrfachnennungen sind moglich.

[ 1 App meines lokalen Verkehrsunternehmens
[ 1 Google Maps

[ 1 DB Navigator oder bahn.de

[ 1 VRB-Website und VRB-App

[ 1 Fahrplaner-App und Website

[ 1 Ich nutze keinen Dienst

[ 1 Anderer Dienst:

Falls Auto oder Carsharing in den letzten 12 Monaten genutzt; nur Personen ab 14 Jahren
E.174 Wenn Sie eine Fahrt mit dem Pkw planen, welche Auskunftsmedien nutzen Sie, um
die Fahrt zu planen?

Mehrfachnennungen sind moglich.

[ 1 Google Maps
[ 1 Apple-Kartendienst ,Karte"
[ 1 HERE Maps

[ 1 ADAC Routenplaner

[ 1 Falk Maps

[ 1 Ich nutze keinen Dienst

[ 1 Anderer Dienst:
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-Stadten 2023

Rostock

Nur Personen mit Pkw-Fiihrerschein

E.175 Wie oft haben Sie als Fahrer eines Kfz (auch in Ausiibung lhres Berufes) in den
vergangenen 12 Monaten den Warnowtunnel genutzt?

[ ] Taglich oder fast taglich

[ 1 An 3 bis 4 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Woche

[ 1 An 1 bis 3 Tagen pro Monat

[ 1 An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr
[ 1 Seltener

[ 1 Nie
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-Stadten 2023

Riisselsheim

Nur Personen ab 14 Jahren
E.176 Fuhlen Sie sich auf lhren alltiglichen Wegen sicher?
Mehrfachnennungen sind moglich.

[]1]a
[ 1 Nein, fehlende Beleuchtung

[ 1 Nein, uneinsehbare Bereiche

[ 1 Nein, unangenehme Personen

[ 1 Nein, fehlende/mangelhafte Radverkehrsanlage

[ 1 Nein, fehlende Querungsstelle (Ampel, Mittelinsel, Zebrastreifen usw.)
[ 1 Nein, sonstiges:

Nur Personen ab 14 Jahren, die erwerbstdtig, in Ausbildung oder Schiiler sind

E.177 [=E.27] Wie gut kdnnen Sie von lhrer Wohnung aus mit folgenden Verkehrsmitteln
lhren Arbeits- oder Ausbildungsplatz bzw. lhre Schule erreichen?

Zu Ful3

[ ] Gut

[ ] Einigermallen
[ 1 Schlecht

[ 1 Weild nicht

Fahrrad

[ ] Gut

[ ] Einigermalien
[ 1 Schlecht

[ 1 Weild nicht

Auto

[ 1 Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weild nicht

Bus und Bahn

[ 1 Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weild nicht
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-Stadten 2023

Nur Personen ab 14 Jahren

E.178 [=E.28] Wie gut konnen Sie von lhrer Wohnung aus mit folgenden Verkehrsmitteln
Einkaufseinrichtungen fir lhre téglichen und regelmaBigen Einkdufe erreichen?

Zu Ful

[ ] Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weild nicht

Fahrrad

[ 1 Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht

Auto

[ 1Gut

[ 1 EinigermalRen
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht

Bus und Bahn

[ ] Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weild nicht

TU Dresden, Professur fur Mobilitdtssystemplanung Anhang I1-129



Mobilitat in
Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2023" (Fragebogen) [@W}

-Stadten 2023

Nur Personen ab 14 Jahren

E.179 [=E.29] Wie gut konnen Sie von lhrer Wohnung aus mit folgenden Verkehrsmitteln
Ihre bevorzugten Standorte fir Freizeitaktivitdten erreichen?

Zu Ful

[ ] Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weild nicht

Fahrrad

[ 1 Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht

Auto

[ 1Gut

[ 1 EinigermalRen
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht

Bus und Bahn

[ ] Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weild nicht
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-Stadten 2023-

Sindelfingen

Nur Personen ab 14 Jahren
E.180 [=E.1] Welche Mobilitatsangebote in <Stadtname> kennen Sie?
Mehrfachnennungen sind moglich.

[ 1 Carsharing-Angebot von ,Stadtmobil Stuttgart”

[ 1 Carsharing-Angebot von ,Share Now" (ehem. car2go)

[ 1 Carsharing-Angebot von Deer

[ 1 Fahrrad- und Pedelec-Verleihsystem RegioRadStuttgart

[ ] Lastenrad-Verleihangebot des ADFC Boblingen/Sindelfingen

[ 1 S-Bahn Linie S1 (Kirchheim u. T.-Stuttgart-Bdblingen-Herrenberg)
[ 1 S-Bahn-Linie S60 (Renningen-Sindelfingen-Béblingen)

[ 1 Regionalbahn RB46 ,Schonbuchbahn” (Béblingen-Dettenhausen)
[ 1 Regionalbahn RB14 (Stuttgart-Herrenberg-Horb/Freudenstadt)

[ ] Stadtbusverkehr Béblingen/Sindelfingen

[ 1 Verschiedenen Regionalbusverkehre

[ 1 Busangebote der SSB AG

[ ] Taxiangebot

[ 1 Keines dieser Angebote

Nur Personen ab 14 Jahren
E.181 [=E.2] Welche Tarifangebote des Offentlichen Verkehrs in <Stadtname> kennen Sie?
Mehrfachnennungen sind maglich.

[ ] StadtTicket Boblingen/Sindelfingen des VS
[ 1 FirmenTicket des VVS

[ 1 .bwegt"Ticket

[ 1 MetropolTagesTicket

[ 1 Keines dieser Angebote
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-Stadten 2023

Nur Personen ab 14 Jahren
E.182 [=E.9] Wo parken Sie in der Innenstadt tUblicherweise?

[ 1 Parkhauser/Tiefgaragen
[ 1 Offentlicher StraRenraum
[ ] Private Stellplatze der Laden/Dienstleistungsangebote

[ 1 Ich parke nicht in der Innenstadt

Falls , Offentlicher Strafsenraum” oder , Private Stellpléitze der Ldaden/Dienstleistungsangebote”
E.183 [=E.10] Was miusste passieren, damit Sie haufiger in den Parkhausern/Tiefgaragen
parken?

Mehrfachnennungen sind maglich.

[ 1 Bessere Wegweisung zu den Parkhausern/Tiefgaragen

[ ] Bessere Ausstattung der Parkhauser/Tiefgaragen (Wegweisung, Parkplatzanzeige, Beleuchtung,
Bezahlmoglichkeiten)

[ 1 Parkgebuhren glnstiger als im 6ffentlichen Raum
[ 1 Hoheres Sicherheitsgefuhl
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-Stadten 2023

Singen (Hohentwiel)

Falls Fahrrad oder Lastenfahrrad im Haushalt (Frage auf Haushaltsebene)
E.184 [=E.20] Wo stellen Sie Ihr Fahrrad an lhrer Wohnung uiber Nacht gewéhnlich ab?

Wenn es in lhrem Haushalt mehrere Fahrrader gibt, antworten Sie bitte flr das
meistgenutzte Fahrrad.

[ 1 Im Gebaude stufenlos erreichbar (z. B. Wohnung, Keller, Hausflur, Garage)

[ 1 Im Gebaude Uber Treppe erreichbar (z. B. Wohnung, Keller, Hausflur)

[ 1 Auf Privatgrund aul3erhalb des Gebaudes (z. B. Fahrradbugel, Fahrradbox, Hauswand, Baum)
[ 1 Im 6ffentlichen Raum mit Fahrradbutigel (z. B. Gberdacht/nicht Uberdacht, Fahrradbox)

[ 1 Im 6ffentlichen Raum ohne Fahrradbugel (z. B. Baum, Laterne, Verkehrsschild)

[ 1 Anderer Ort:

Nur Personen ab 14 Jahren

E.185 Wie gut kdnnen Sie von lhrer Wohnung aus mit folgenden Verkehrsmitteln die
Innenstadt erreichen?

Zu Ful

[ 1 Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weild nicht

Fahrrad

[ 1 Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht

Auto

[ 1 Gut

[ ] Einigermalien
[ 1 Schlecht

[ 1 Weild nicht

Bus und Bahn

[ 1 Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht
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-Stadten 2023-

Falls Nahverkehr in den letzten 12 Monaten ,,An 1 bis 3 Tagen pro Monat”, ,An 1 bis 2 Tagen pro
Vierteljahr*, ,Seltener” oder ,,Nie” genutzt; nur Personen ab 14 Jahren

E.186 [=E.21] Was miisste verbessert werden, damit Sie den Offentlichen Nahverkehr
(6fter) nutzen?

Mehrfachnennungen sind moglich.

[ ] Bessere Fahrzeuge

[ 1 Haltestellenausstattung
[ ] Preis

[ 1 Taktzeiten

[ 1 Geschwindigkeit

[ ] Lage der Haltestellen

[ ] Liniennetz
[ 1 Weil3 nicht
[ 1 Sonstiges:

Falls Fahrrad in den letzten 12 Monaten ,,An 1 bis 3 Tagen pro Monat*, ,An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr*,
.Seltener” oder ,,Nie” genutzt; nur Personen ab 14 jahren
E.187 [=E.22] Was miisste verbessert werden, damit Sie das Fahrrad (6fter) nutzen?

Mehrfachnennungen sind moglich.

[ 1 Radwegenetz

[ 1 Beschaffenheit/Oberflache der Fahrradwege

[ 1 Sichere FUihrung der Fahrradwege

[ 1 Wegweisung/Beschilderung

[ 1 Abstellméglichkeiten im 6ffentlichen Raum

[ 1 Ausleihmdglichkeit Lastenfahrrad

[ 1 Bedingungen Fahrradmitnahme im Offentlichen Verkehr
[ 1 Anschaffung/Zustand eigenes Fahrrad

[ 1 Meine eigene Motivation

[ 1 Weil3 nicht
[ 1 Sonstiges:
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-Stadten 2023

Nur Personen ab 14 Jahren
E.188 [=E.23] Was misste verbessert werden, damit Sie (6fter) zu Fu3 gehen?
Mehrfachnennungen sind maglich.

[ ] Breite der Gehwege

[ 1 Beschaffenheit/Oberflache der Gehwege
[ 1 Barrierefreiheit der Gehwege

[ ] Verschattung der Gehwege

[ ] Beleuchtung der Gehwege

[ 1 Sitzmoglichkeiten entlang der Wege

[ 1 Sicherheit in Bezug auf Kriminalitat

[ 1 Sicherheit in Bezug auf Verkehrssicherheit
[ 1 Wegweisung/Beschilderung

[ ] Kurzere Wartezeiten an den Ampeln

[ 1 Querungsmoglichkeiten

[ 1 Weniger Autos

[ 1 Meine eigene Motivation

[ 1 Weil3 nicht
[ 1 Sonstiges:

Nur Personen mit Pkw-Fiihrerschein

E.189 [=E.24] Wiirden Sie Carsharing in <Stadtname> nutzen, wenn es ein entsprechendes
Angebot gabe?

[1)a
[ 1 Nein

Nur Personen ab 14 Jahren, die erwerbstdtig oder in Ausbildung sind

E.190 [=E.155] Wie schatzen Sie die Parksituation an lhrem Arbeits- bzw. Ausbildungsplatz
ein?

[ 1 Parken ist jederzeit vollig problemlos méglich

[ 1 Parken ist meistens problemlos moglich

[ 1 Parken ist manchmal problemlos méglich, manchmal schwierig

[ 1 Parken ist schwierig und im Allgemeinen mit Suchzeiten verbunden

[ 1 Parken ist sehr schwierig und im Allgemeinen mit langeren Suchzeiten verbunden
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-Stadten 2023

Nur Personen ab 14 Jahren, die erwerbstdtig, in Ausbildung oder Schiiler sind

E.191 [=E.27] Wie gut kdnnen Sie von lhrer Wohnung aus mit folgenden Verkehrsmitteln
Ihren Arbeits- oder Ausbildungsplatz bzw. lhre Schule erreichen?

Zu Ful

[ ] Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weild nicht

Fahrrad

[ 1 Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht

Auto

[ 1Gut

[ 1 EinigermalRen
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht

Bus und Bahn

[ ] Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weild nicht
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-Stadten 2023

Nur Personen ab 14 Jahren

E.192 [=E.28] Wie gut konnen Sie von Ilhrer Wohnung aus mit folgenden Verkehrsmitteln
Einkaufseinrichtungen fir lhre téglichen und regelmaBigen Einkdufe erreichen?

Zu Ful

[ ] Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weild nicht

Fahrrad

[ 1 Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht

Auto

[ 1Gut

[ 1 EinigermalRen
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht

Bus und Bahn

[ ] Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weild nicht
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-Stadten 2023

Nur Personen ab 14 Jahren

E.193 [=E.29] Wie gut konnen Sie von lhrer Wohnung aus mit folgenden Verkehrsmitteln
Ihre bevorzugten Standorte fir Freizeitaktivitdten erreichen?

Zu Ful

[ ] Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weild nicht

Fahrrad

[ 1 Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht

Auto

[ 1Gut

[ 1 EinigermalRen
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht

Bus und Bahn

[ ] Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weild nicht
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-Stadten 2023

Solingen

Falls Fahrrad oder Lastenfahrrad im Haushalt (Frage auf Haushaltsebene)
E.194 Wo stellen Sie lhr Fahrrad an lhrer Wohnung tiber Nacht gewdéhnlich ab?

Wenn es in lhrem Haushalt mehrere Fahrrader gibt, antworten Sie bitte flr das
meistgenutzte Fahrrad.

[ 1 Im Gebaude stufenlos erreichbar (z. B. Wohnung, Keller, Hausflur, Garage bzw. Giber Aufzug)
[ 1 Im Gebaude Uber Treppe erreichbar (z. B. Wohnung, Keller, Hausflur)

[ 1 Auf Privatgrund aulBerhalb des Gebaudes (z. B. Fahrradbugel, Hauswand, Baum)

[ 1 Auf Privatgrund aulRerhalb des Gebaudes gesichert (z. B. Fahrradbox, Fahrradgarage)

[ 1 Im 6ffentlichen Raum mit Fahrradbtgel (z. B. Gberdacht/nicht Gberdacht)

[ 1 Im 6ffentlichen Raum ohne Fahrradbugel (z. B. Baum, Laterne, Verkehrsschild)

[ 1 Anderer Ort:

Nur Personen ab 14 Jahren
E.195 Gibt es auf lhren alltaglichen Wegen Barrieren/Hindernisse?
Mehrfachnennungen sind moglich.

[ 1 Nein
[ 1 Ja, Orientierungsschwierigkeiten fir Sehbehinderte

[ 1 Ja, unebene Gehwegoberflachen

[ 1 Ja, hohe Bordsteinkanten

[ 1 Ja, verkehrswidriges Parken

[ 1 Ja, Schwierigkeiten beim Ein-/Ausstieg in Bus und Bahn
[ 1 Ja, Verspatung bei Bus und Bahn

[ 1]Ja, Stau

[ 1 Ja, Qualitat der Radwege

[ 1 Ja, fehlende Radwege

[ 1 Ja, fehlende Gehwege

[ 1 Ja, sonstiges:
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-Stadten 2023-

Falls Nahverkehr in den letzten 12 Monaten ,,An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr”, ,Seltener” oder ,Nie”
genutzt; nur Personen ab 14 jahren

E.196 [=E.25] Aus welchen Griinden nutzen Sie den Offentlichen Nahverkehr nicht oder
nur selten?

Mehrfachnennungen sind moglich.

[ 1 Bin es nicht gewohnt, den Offentlichen Nahverkehr zu nutzen

[ 1 Zuteuer

[ 1 Schlechtes Angebot (Verbindung, Fahrplan, Entfernung zur Haltestelle usw.)
[ 1 Zu unflexibel/unbequem/umstéandlich

[ 1 Zulangsam

[ 1 Zu unzuverlassig

[ 1 Fuhle mich in Bus und Bahn nicht wohl bzw. unsicher/zu viel Gedrange

[ 1 Bin nie oder selten in <Stadtname> unterwegs/habe keine Wege

[ 1 Keine Angabe

[ 1 Anderer Grund:

Nur Personen ab 14 Jahren
E.197 Fuhlen Sie sich auf lhren alltiaglichen Wegen sicher?
Mehrfachnennungen sind maglich.

[]1]Ja
[ 1 Nein, fehlende Beleuchtung

[ 1 Nein, uneinsehbare Bereiche

[ 1 Nein, unangenehme Personen

[ 1 Nein, fehlende/mangelhafte Radverkehrsanlage

[ 1 Nein, fehlende Querungsstelle (Ampel, Mittelinsel, Zebrastreifen usw.)
[ 1 Nein, unsichere Orte:
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-Stadten 2023

Falls Fahrrad in den letzten 12 Monaten ,,An 1 bis 3 Tagen pro Monat”, ,An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr”,
.Seltener” oder ,,Nie” genutzt; nur Personen ab 14 Jahren

E.198 Was miisste verbessert werden, damit Sie das Fahrrad (6fter) nutzen?
Mehrfachnennungen sind maglich.

[ ] Radwegenetz

[ 1 Beschaffenheit/Oberflache der Fahrradwege

[ ] Sichere Fihrung der Fahrradwege

[ 1 Wegweisung/Beschilderung

[ 1 Fahrradparkmoglichkeiten im &ffentlichen Raum

[ 1 Ausleihmdglichkeit Lastenfahrrad

[ 1 Bedingungen Fahrradmitnahme im Offentlichen Verkehr
[ 1 Anschaffung/Zustand eigenes Fahrrad

[ 1 Meine eigene Motivation

[ 1 Weild nicht
[ 1 Sonstiges:

Falls Carsharing in den letzten 12 Monaten ,An 1 bis 3 Tagen pro Monat”, ,An 1 bis 2 Tagen pro

2

Vierteljahr*, ,Seltener” oder , Nie” genutzt; nur Personen ab 14 Jahren
E.199 Was miisste verbessert werden, damit Sie (6fter) Carsharing nutzen?
Mehrfachnennungen sind moglich.

[ 1 Vermarktung/Informationen

[ 1 Zugang/Buchungsprozess

[ ] Preis

[ 1 Kombiangebote, z. B. Vergiinstigungen im OPNV
[ 1 GroRBeres Gebiet

[ 1 Andere Standorte

[ 1 Verfugbarkeit der Fahrzeuge

[ 1 Modellvielfalt in der Flotte

[ 1 Mehr Elektroanteil in der Flotte

[ ] Sauberkeit in den Fahrzeugen

[ 1 Weil3 nicht
[ 1 Sonstiges:
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-Stadten 2023-

Nur Personen ab 14 Jahren
E.200 [=E.23] Was misste verbessert werden, damit Sie (6fter) zu Fu3 gehen?
Mehrfachnennungen sind maglich.

[ ] Breite der Gehwege

[ 1 Beschaffenheit/Oberflache der Gehwege
[ 1 Barrierefreiheit der Gehwege

[ ] Verschattung der Gehwege

[ ] Beleuchtung der Gehwege

[ 1 Sitzmoglichkeiten entlang der Wege

[ 1 Sicherheit in Bezug auf Kriminalitat

[ 1 Sicherheit in Bezug auf Verkehrssicherheit
[ 1 Wegweisung/Beschilderung

[ ] Kurzere Wartezeiten an den Ampeln

[ 1 Querungsmoglichkeiten

[ 1 Weniger Autos

[ 1 Meine eigene Motivation

[ 1 Weil3 nicht
[ 1 Sonstiges:

Z

Falls Nahverkehr in den letzten 12 Monaten ,An 1 bis 3 Tagen pro Monat”, ,An 1 bis 2 Tagen pro

"

Vierteljahr*, ,Seltener” oder ,Nie” genutzt; nur Personen ab 14 Jahren
E.201 Was miisste verbessert werden, damit Sie den Offentlichen Nahverkehr (6fter)
nutzen?

Mehrfachnennungen sind moglich.

[ ] Die Busse sollten haufiger fahren.

[ 1 Die Haltestellen sollten ndher an der Wohnung liegen.

[ ] Die Haltestellen sollten ndher am Ziel liegen.

[ 1 Die Busse sollten besser aufeinander abgestimmt sein.

[ ] Die Busse sollten besser auf die S-Bahn abgestimmt sein.
[ ] Die Busse sollten punktlicher fahren.

[ 1 Die Haltestellen sollten sauberer sein.

[ 1 Die Reisezeit sollten klrzer sein.

[ ] Es sollte mehr Radabstellanlagen an Haltestellen geben.
[ ] Die Umstiege sollten barrierefrei sein.

[ 1 Die Sicherheit an den Haltestellen sollte héher sein.

[ 1 Weild nicht
[ 1 Sonstiges:
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-Stadten 2023

Nur Personen, die erwerbstatig sind

E.202 Wie héaufig nutzen Sie in der Regel den Bus in <Stadtname> fiir den Weg zum
Arbeitsplatz?

[ 1 Taglich oder fast taglich

[ 1 An 1 bis 3 Tagen pro Woche
[ 1 Seltener

[ 1 Nie

Nur Personen ab 18 Jahren
E.203 [=E.72] Was ist fur Sie personlich ein Hemmnis, einen Elektro-Pkw zu kaufen?
Mehrfachnennungen sind maglich.

[ 1 Keine Ladeinfrastruktur im privaten Bereich méglich
[ 1 Fehlende Lademdglichkeiten im &ffentlichen Raum

[ 1 Anschaffungspreis

[ 1 Unterhaltskosten

[ 1 Unsicherheit Strompreisentwicklung

[ ] Vergleichsweise geringe Reichweite

[ 1 Einschrankungen beim Komfort

[ 1 Ich mochte gar kein Auto kaufen

[ 1 Sonstiges:
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-Stadten 2023

Trier

Falls Fahrrad oder Lastenfahrrad im Haushalt (Frage auf Haushaltsebene)
E.204 [=E.20] Wo stellen Sie Ihr Fahrrad an lhrer Wohnung tiber Nacht gewéhnlich ab?

Wenn es in lhrem Haushalt mehrere Fahrrader gibt, antworten Sie bitte flr das
meistgenutzte Fahrrad.

[ 1 Im Gebaude stufenlos erreichbar (z. B. Wohnung, Keller, Hausflur, Garage)

[ 1 Im Gebaude Uber Treppe erreichbar (z. B. Wohnung, Keller, Hausflur)

[ 1 Auf Privatgrund aul3erhalb des Gebaudes (z. B. Fahrradbtgel, Fahrradbox, Hauswand, Baum)
[ 1 Im 6ffentlichen Raum mit Fahrradbtigel (z. B. Gberdacht/nicht Uberdacht, Fahrradbox)

[ 1 Im 6ffentlichen Raum ohne Fahrradbugel (z. B. Baum, Laterne, Verkehrsschild)

[ 1 Anderer Ort:

Falls Nahverkehr in den letzten 12 Monaten ,An 1 bis 3 Tagen pro Monat”, ,An 1 bis 2 Tagen pro

2

Vierteljahr*, ,Seltener” oder ,Nie” genutzt; nur Personen ab 14 Jahren
E.205 [= E.21] Was miisste verbessert werden, damit Sie den Offentlichen Nahverkehr
(6fter) nutzen?

Mehrfachnennungen sind maglich.

[ ] Bessere Fahrzeuge

[ ] Haltestellenausstattung
[ ] Preis

[ 1 Taktzeiten

[ 1 Geschwindigkeit

[ ] Lage der Haltestellen

[ 1 Liniennetz
[ 1 Weild nicht
[ 1 Sonstiges:

Nur Personen ab 14 Jahren, die erwerbstdtig oder in Ausbildung sind

E.206 [=E.155] Wie schatzen Sie die Parksituation an lhrem Arbeits- bzw. Ausbildungsplatz
ein?

[ 1 Parken ist jederzeit vollig problemlos moglich

[ 1 Parken ist meistens problemlos mdglich

[ 1 Parken ist manchmal problemlos méglich, manchmal schwierig

[ 1 Parken ist schwierig und im Allgemeinen mit Suchzeiten verbunden

[ 1 Parken ist sehr schwierig und im Allgemeinen mit ldngeren Suchzeiten verbunden

TU Dresden, Professur fur Mobilitdtssystemplanung Anhang II-144



Mobilitat in
Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2023" (Fragebogen) [@W}

-Stadten 2023

Nur Personen ab 14 Jahren, die erwerbstdtig, in Ausbildung oder Schiiler sind

E.207 [=E.27] Wie gut kdnnen Sie von lhrer Wohnung aus mit folgenden Verkehrsmitteln
Ihren Arbeits- oder Ausbildungsplatz bzw. lhre Schule erreichen?

Zu Ful

[ ] Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weild nicht

Fahrrad

[ 1 Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht

Auto

[ 1Gut

[ 1 EinigermalRen
[ 1 Schlecht

[ 1 Weil3 nicht

Bus und Bahn

[ ] Gut

[ ] Einigermal3en
[ 1 Schlecht

[ 1 Weild nicht
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-Stadten 2023

Zwickau

Nur Personen ab 14 Jahren
E.208 Welche MaBnahmen missen fir Sie in Zwickau getroffen werden, damit Sie 6fter
Bus und Bahn nutzen?

Mehrfachnennungen sind maglich.

[ 1 Bus/Bahn sollte haufiger fahren

[ 1 Bus/Bahn sollte besser aufeinander abgestimmt werden (AnschlUsse)
[ 1 Bus/Bahn sollte punklicher fahren

[ 1 Bus/Bahn/Haltestellen sollten mehr Komfort bieten

[ ] Tarife sollten glinstiger/ibersichtlicher sein

[ 1 Bus/Bahn sollte besser an das Umland angebunden sein

[ ] Die Lage der Haltestellen sollte verbessert werden

[ 1 Keine dieser MaRnahmen

Nur Personen ab 14 Jahren
E.209 Welche MaBnahmen miissen fir Sie in Zwickau getroffen werden, damit Sie 6fter
das Fahrrad nutzen?

Mehrfachnennungen sind moglich.

[ 1 Radwege sollten ausgebaut werden

[ 1 Fahrradstralien sollten entstehen (kein Autoverkehr erlaubt)

[ 1 Mehr Abstellmdglichkeiten im 6ffentlichen Raum (Fahrradboxen, Ladestationen usw.)
[ 1 Leihmdglichkeit fur Fahrrader

[ 1 Leihmdglichkeit fur Lastenfahrrader

[ ] Verbesserte Mitnahmebedingungen in Bus/Bahn

[ 1 Bonussystem: durch Kilometer sammeln (Rabatte usw.)

[ 1 Keine dieser MaRnahmen

Nur Personen ab 14 Jahren

E.210 Welche MaBnahmen miissen fiir Sie in Zwickau getroffen werden, damit Sie
Verkehrsmittel des Umweltverbundes (Bus, Bahn, Fahrrad, zu Ful3) 6fter nutzen?
Mehrfachnennungen sind moglich.

[ ] Breitere Gehwege

[ 1 Weniger Autoverkehr (verkehrsberuhigte Bereiche, autofreie StraRen)
[ 1 Sichere Wege

[ 1 Mehr Sitzgelegenheiten

[ 1 Mobilitatspunkte (Méglichkeit der Ausleihe von Radern usw.)

[ 1 Bonussystem: durch Schritte sammeln (Rabatte usw.)

[ 1 Keine dieser MaRnahmen
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-Stadten 2023

Nur Personen ab 14 Jahren

E.211 Wirden Sie Mobilitatspunkte in Zwickau nutzen, wenn es ein entsprechendes
Angebot gabe?
Mobilitatspunkte sind Orte, an denen zwischen verschiedenen

Fortbewegungsmaglichkeiten gewahlt werden kann - beispielsweise Umstieg Auto zu
OPNV, Leihrader, Elektrotretroller (E-Scooter) usw.

[1])a
[ 1 Nein

Falls ja bei Mobilitdtspunkte-Nutzung
E.212 Was wiirden Sie dort vorfinden wollen?
Mehrfachnennungen sind moglich.

[ 1 Fahrrader
[ 1 Elektrofahrrader (Pedelecs)
[ 1 Lastenfahrrader

[ 1 Elektrotretroller (E-Scooter)
[ 1 Leihautos

[ 1 Ladesaulen (Auto, Fahrrad)
[ 1 Anbindung an Bus und Bahn
[ 1 Sonstiges:

Nur Personen ab 14 Jahren
E.213 Sind Ihnen aktuelle Projekte und MaBnahmen der Stadt im Rahmen von
verbesserter Mobilitdt bekannt?

Mehrfachnennungen sind moglich.

[ 1 INSEK/SEKO

[ 1 Verkehrsentwicklungsplan

[ 1 Radverkehrskonzept

[ 1 E-Mobilitatskonzept

[ 1 Nahverkehrsplan

[ ] Larmaktionsplan

[ 1 Z-Move 2025

[ 1 E-Com

[ 1ZED

[ 1 Mir sind keine Projekte oder Plane bekannt
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-Stadten 2023

Nur Personen ab 14 Jahren

E.214 Wenn Sie mit dem OPNV fahren, welche Fahrkartenart entspricht lhren
Bedurfnissen bzw. wiirde diesen entsprechen, wenn es ein Angebot in Zwickau
gabe?

[ 1 Einzelfahrkarte (Kurzstrecke)

[ 1 Einzelfahrkarte (normal)

[ ] Tageskarte

[ 1 Wochenkarte

[ 1 Monatskarte

[ 1 365-Tage-Ticket (365 Euro)

[ 1 Ticket fUr Rentnerinnen/Rentner

[ 1 Ticket fur Schilerinnen/Schiiler

[ 1 Ticket fur Studierende (im Semesterbeitrag enthalten)
[ 1 Jobticket/Firmenticket

[ 1 Sonstiges:

Nur Personen ab 14 Jahren
E.215 Wie holen Sie sich Informationen zum Angebot des Umweltverbundes oder der
aktuellen regionalen Verkehrssituation ein?

Mehrfachnennungen sind moglich.

[ 1 Internetseiten der Stadt/SVZ usw.

[ 1 Soziale Medien (Instagram/Facebook/Twitter)
[ 1 Haltestellen/ Analoge Fahrplane

[ 1 Verwandte/Bekannte

[ 1 Google Maps

[ 1 lch hole keine Verkehrsinformationen ein

[ 1 Sonstiges:

Nur Personen ab 14 Jahren
E.216 Welche Apps nutzen Sie fiir lhre Mobilitat?
Mehrfachnennungen sind maglich.

[ 1 Google Maps oder andere Kartendienste

[ ] Fitness-Apps (Schritte zahlen, Kilometer zahlen usw.)
[ 1 Krankenkassen-Apps (fur Bonussysteme)

[ 1 Fur Ladeinfrastruktur von E-Fahrzeugen

[ 1 Ich nutze keine Apps

[ 1 Sonstige:
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-Stadten 2023-

Nur Personen ab 14 Jahren
E.217 Was erwarten Sie von einer App fiir Mobilitat?
Mehrfachnennungen sind maglich.

[ 1 Tracking von Entfernungen (Fitness))
[ 1 Bonussystem (Rabatte, Geschenke usw.)

[ 1 Anbindung an soziale Medien und Kontakte (Vernetzung mit anderen als Motivation, Austausch,
Fahrgemeinschaften)

[ 1 Navigation

[ 1 Regionale Informationen zum Verkehr und Veranstaltungen

[ 1 Fahrplaninformationen des OPNV (Verspatungen, Ausfalle, Anschliisse)
[ 1 Ubersicht des Radewegenetzes

[ 1 Angebotsinformationen von diversen Mobilitatsanbietern (OPNYV, Carsharing, Bikesharing,
Kombiangebote)

[ 1 Aufzeigen aller Ladesdulen (anbieterunabhangig)
[ 1 Keine dieser Erwartungen
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F SONDERFRAGEN
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Brandenburg

Falkensee
Hennigsdorf
Oranienburg

Falls Nahverkehr in den letzten 12 Monaten genutzt
F.1 [statt B.18] Wenn Sie mit 6ffentlichen Nahverkehrsmitteln fahren, welche
Fahrkartenart nutzen Sie dabei normalerweise?

Falls Sie normalerweise elektronische Fahrkarten, z. B. per Smartphone-App, nutzen,
ordnen Sie diese bitte mdglichst den angegebenen Kategorien zu.

[ 1 Einzelfahrkarte

[ 1 4-Fahrten-Karte

[ 1 24-Stunden-Karte
[ 1 7-Tage-Karte

[ 1 Monatskarte

[ 1 Jahreskarte bzw. Abonnement

[ 1 Firmenticket

[ 1 Semesterticket

[ 1 Deutschland-Ticket (ab Mai 2023)

[ 1 Freifahrtberechtigung (z. B. Kinder, Schwerbehinderte)
[ ] Sonstige Fahrkarte:
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F.2

Braunschweig/Region Braunschweig

Braunschweig

Salzgitter (Regiopole, Schienenanbindung)

Goslar (Zentrale Stadt, Schienenanbindung)

Mittelstadt, Schienenanbindung (Peine, Gifhorn, Wolfenbuttel)
Kleinstadtischer, dorflicher Raum (mit Schienenanbindung)
Kleinstadtischer, dorflicher Raum (ohne Schienenanbindung)
Stadtischer Raum (mit Schienenanbindung)

Stadtischer Raum (ohne Schienenanbindung)

Falls Nahverkehr in den letzten 12 Monaten genutzt

Mobilitat in

]

-Stadten 2023

[statt B.18] Wenn Sie mit 6ffentlichen Nahverkehrsmitteln fahren, welche

Fahrkartenart nutzen Sie dabei normalerweise?

Falls Sie normalerweise elektronische Fahrkarten, z. B. per Smartphone-App, nutzen,

ordnen Sie diese bitte méglichst den angegebenen Kategorien zu.

[ 1 Einzelfahrschein (Kurzstrecke)

[ 1 Einzelfahrschein

[ 1 6er-Mehrfahrtenkarte

[ ] Tageskarte 1 Person

[ ] Tageskarte 2 bis 5 Personen

[ ] 8er-Tageskarte

[ 1 Plus-Monatskarte/Senioren-Monatskarte
[ 1 Schiler-Monatskarte/U21-Monatskarte
[ 1 Plus-Abo/9 Uhr-Abo/Senioren-Abo

[ 1 Schuler-Jahreskarte/U21-Abo

[ 1 Sammel-Schilerzeitkarte

[ 1 Job-Abo

[ 1 Semesterkarte

[ 1 Deutschland-Ticket (ab Mai 2023)

[ 1 Freifahrtberechtigung (z. B. Kinder, schwerbehinderte Personen)

[ 1 Sonstige Fahrkarte:
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F.3

Dresden/Dresdner Umland

Dresden
Bautzen
Bischofswerda
Coswig
Dippoldiswalde
Freital/Tharandt
Grof3enhain
Heidenau
Kamenz
MeilRen

Pirna

Radeberg
Radebeul

Riesa

Falls Nahverkehr in den letzten 12 Monaten genutzt

Mobilitat in

]

-Stadten 2023

[statt B.18] Wenn Sie mit 6ffentlichen Nahverkehrsmitteln fahren, welche

Fahrkartenart nutzen Sie dabei normalerweise?

Falls Sie normalerweise elektronische Fahrkarten, z. B. per Smartphone-App, nutzen,

ordnen Sie diese bitte moéglichst den angegebenen Kategorien zu.

[ 1 Kurzstrecken-, Einzel- bzw. 4er-Karte zum Normalfahrpreis

[ ] Einzel- bzw. 4er-Karte zum ermaRigten Fahrpreis

[ 1 Tages-/Familientageskarte/Kleingruppenkarte

[ 1 Wochen-, Monats- bzw. 9-Uhr-Monatskarte (ohne Abo) zum Normalfahrpreis
[ 1 Wochen- bzw. Monatskarte (ohne Abo) zum ermaRigten Fahrpreis

[ 1 Abomonats-, 9-Uhr-Abomonats- bzw. Jahreskarte zum Normalfahrpreis

[ 1 Abomonats- bzw. Jahreskarte zum ermaRigten Fahrpreis, Bildungsticket, Azubiticket Sachsen

[ 1 Jobticket
[ 1 Semesterticket
[ 1 Deutschland-Ticket (ab Mai 2023)

[ 1 Freifahrtberechtigung (z. B. Kinder, Schwerbehinderte)

[ 1 Sonstige Fahrkarte:
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Frankfurt am Main

Falls Nahverkehr in den letzten 12 Monaten genutzt
F.4 [statt B.18] Wenn Sie mit 6ffentlichen Nahverkehrsmitteln fahren, welche
Fahrkartenart nutzen Sie dabei normalerweise?

Falls Sie normalerweise elektronische Fahrkarten, z. B. per Smartphone-App, nutzen,
ordnen Sie diese bitte mdglichst den angegebenen Kategorien zu.

[ 1 Einzelkarte (Kurzstrecke)

[ 1 Einzelkarte

[ ] Tageskarte

[ 1 Wochenkarte

[ 1 Monatskarte

[ 1 65-plus-Monatskarte

[ 1 65-Monatskarte Frankfurt

[ 1 9-Uhr-Monatskarte

[ 1 9-Uhr-Jahreskarte personlich

[ 1 9-Uhr-Jahreskarte Ubertragbar

[ 1 Jahreskarte persdnlich

[ 1 Jahreskarte Ubertragbar

[ 1 Seniorenticket Hessen (Jahreskarte)

[ 1 Schulerticket Hessen (Jahreskarte)

[ 1 Jobticket, Firmenticket, Landesticket Hessen

[ 1 Semesterticket

[ 1 Deutschland-Ticket (ab Mai 2023)

[ ] Freifahrtberechtigung (z. B. Kinder, Schwerbehinderte, Dienstfahrten)
[ ] Sonstige Fahrkarte:
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-Stadten 2023-

Gorlitz

Falls Nahverkehr in den letzten 12 Monaten genutzt
F.5 [statt B.18] Wenn Sie mit 6ffentlichen Nahverkehrsmitteln fahren, welche
Fahrkartenart nutzen Sie dabei normalerweise?

Falls Sie normalerweise elektronische Fahrkarten, z. B. per Smartphone-App, nutzen,
ordnen Sie diese bitte mdglichst den angegebenen Kategorien zu.

[ 1 Einzelfahrkarte
[ 1 Mehrfahrtenkarte (4-Fahrten-Karte)

[ ] Tagesfahrkarte Stadtverkehr

[ 1 Tagesfahrkarte Region (ZVON-Verbundraum, trilex-Tageticket, Sachsenticket)
[ 1 Wochenkarte

[ 1 Monatskarte

[ 1 Jahreskarte

[ 1 Jugendtickets (BildungsTicket, AzubiTicket, Semesterticket)

[ 1 Jobticket

[ 1 Seniorenticket

[ 1 Europastadtticket Gorlitz/Zgorzelec (Einzel-, Tages- und Monatsticket)

[ 1 Deutschland-Ticket (ab Mai 2023)

[ 1 Freifahrtberechtigung (z. B. Kinder, Schwerbehinderte)

[ 1 Sonstige Fahrkarte:
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Greifswald

Falls Nahverkehr in den letzten 12 Monaten genutzt
F.6 [statt B.18] Wenn Sie mit 6ffentlichen Nahverkehrsmitteln fahren, welche
Fahrkartenart nutzen Sie dabei normalerweise?

Falls Sie normalerweise elektronische Fahrkarten, z. B. per Smartphone-App, nutzen,
ordnen Sie diese bitte mdglichst den angegebenen Kategorien zu.

[ 1 Einzelfahrkarte
[ 1 Mehrfahrtenkarte (6er-Ticket)

[ ] Tagesfahrkarte

[ 1 Wochenendticket

[ 1 Familien- & Gruppenkarte

[ 1 Wochenkarte

[ 1 Monatskarte

[ 1 Greifswald-Ticket fir 9 Euro

[ 1 Sommerticket

[ 1 Winterticket

[ 1 ABO 6-Monatskarte

[ 1 ABO Jahreskarte

[ 1 Azubi-Ticket MV

[ 1 SchilerFerienTicket MV

[ 1 Greifswald-Stralsund-Ticket der Deutschen Bahn

[ 1 Deutschland-Ticket (ab Mai 2023)

[ 1 Freifahrtberechtigung (z. B. Kinder, Schwerbehinderte)
[ 1 Sonstige Fahrkarte:

TU Dresden, Professur fur Mobilitdtssystemplanung Anhang II-156



Mobilitat in

Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2023" (Fragebogen) [@W}

-Stadten 2023

GroRraum Rhein-Main

Darmstadt

Fulda

Giel3en

Hanau

Marburg

Oberursel (Taunus)
Risselsheim
Wetzlar

Wiesbaden

Falls Nahverkehr in den letzten 12 Monaten genutzt
F.7 [statt B.18] Wenn Sie mit 6ffentlichen Nahverkehrsmitteln fahren, welche
Fahrkartenart nutzen Sie dabei normalerweise?

Falls Sie normalerweise elektronische Fahrkarten, z. B. per Smartphone-App, nutzen,
ordnen Sie diese bitte mdglichst den angegebenen Kategorien zu.

[ 1 Einzelkarte (Kurzstrecke)

[ 1 Einzelkarte

[ 1 (Gruppen-)Tageskarte

[ 1 Sammelkarte/Mehrfahrtenkarte

[ 1 Hessenticket

[ 1 Wochenkarte

[ 1 Monatskarte

[ 1 65-plus-Monatskarte

[ 1 9-Uhr-Monatskarte

[ 1 Personliche Jahreskarte

[ 1 Ubertragbare Jahreskarte

[ 1 9-Uhr-Jahreskarte

[ 1 Jobticket, Firmenticket, Landesticket Hessen

[ 1 Schilerticket Hessen

[ 1 Semesterticket

[ 1 Seniorenticket Hessen

[ 1 Deutschland-Ticket (ab Mai 2023)

[ 1 Freifahrtberechtigung (z. B. Kinder, Schwerbehinderte)
[ ] Sonstige Fahrkarte:
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Leipzig

Falls Nahverkehr in den letzten 12 Monaten genutzt
F.8 [statt B.18] Wenn Sie mit 6ffentlichen Nahverkehrsmitteln fahren, welche
Fahrkartenart nutzen Sie dabei normalerweise?

Falls Sie normalerweise elektronische Fahrkarten, z. B. per Smartphone-App, nutzen,
ordnen Sie diese bitte méglichst den angegebenen Kategorien zu.

[ 1 Kurz-, Einzel- bzw. 4er-Karte normal

[ 1 Kurz-, Einzel-bzw. 4er Karte mit ABO Flex

[ 1 Kinderfahrschein (Einzel-, 4er und Tageskarte)

[ 1 DB-Fahrschein (DB Cityticket, Bahncard 100, Landerticket usw.)
[ 1 24-Stunden-Karte 1 bis 5 Personen

[ 1 Wochenkarte

[ 1 Monatskarte

[ 1 Azubi-Fahrscheine (Wochenkarte, Monatskarte, ABO)

[ ] Leipzig-Pass-Mobilcard

[ 1 ABO Leipzig-Pass-Mobilcard

[ 1 ABO Light

[ 1 ABO Basis (auch Jobticket-Variante)

[ 1 ABO Premium (auch Jobticket-Variante)

[ 1 ABO Senior, ABO Senior Partner

[ 1 Semesterticket

[ ] Bildungsticket

[ 1 Sonstige Schulerfahrscheine

[ 1 Deutschland-Ticket (ab Mai 2023)

[ 1 Freifahrtberechtigung (z. B. Kinder, Schwerbehinderte)

[ 1 Sonstige Fahrkarte:
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F.9

Mobilitat in

-Stadten 2023

Leipziger Umland

Borna
Delitzsch
Eilenburg
Grimma
Markkleeberg
Pegau
Schkeuditz
Torgau
Wurzen

Falls Nahverkehr in den letzten 12 Monaten genutzt
[statt B.18] Wenn Sie mit 6ffentlichen Nahverkehrsmitteln fahren, welche
Fahrkartenart nutzen Sie dabei normalerweise?

Falls Sie normalerweise elektronische Fahrkarten, z. B. per Smartphone-App, nutzen,
ordnen Sie diese bitte mdglichst den angegebenen Kategorien zu.

[ 1 Kurz-, Einzel- bzw. 4-er-Karte normal

[ 1 Einzel- bzw. 4er-Karte Kind

[ 1 DB-Einzelkarte mit Bahncard

[ 1 Tageskarte 1 bis 5 Personen

[ ] Tageskarte Kind

[ 1 Wochen-, Monatskarte normal

[ 1 Wochen-, Monatskarte Azubi

[ 1 ABO Light

[ 1 ABO Basis (auch Jobticket-Variante)

[ 1 ABO Premium (auch Jobticket-Variante)

[ 1 ABO Senior, ABO Senior Partner

[ 1 Monatskarte ABO Azubi, ABO Azubi Plus

[ 1 AzubiTicket Sachsen

[ 1 Semesterticket

[ 1 Schilerkarten

[ 1 Deutschland-Ticket (ab Mai 2023)

[ ] Freifahrtberechtigung (z. B. Kinder, Schwerbehinderte)
[ 1 Sonstige Fahrkarte:
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-Stadten 2023

Monheim am Rhein

Falls Nahverkehr in den letzten 12 Monaten genutzt
F.10 [statt B.18] Wenn Sie mit 6ffentlichen Nahverkehrsmitteln fahren, welche
Fahrkartenart nutzen Sie dabei normalerweise?

Falls Sie normalerweise elektronische Fahrkarten nutzen, z. B. per Smartphone-App,
ordnen Sie diese bitte mdglichst den angegebenen Kategorien zu.

[ 1 Einzelfahrkarte

[ 1 Tagesfahrkarte

[ 1 Mehrfahrtenkarte
[ 1 Wochenkarte

[ 1 Monheim-Pass

[ 1 Monheim-Pass plus Anschlussticket

[ 1 Monatskarte (mit Monheim-Ticket-Pauschale)

[ 1 Jahreskarte (mit Monheim-Ticket-Pauschale)

[ 1 Jobticket, Semesterticket o. a.

[ 1 Deutschland-Ticket (ab Mai 2023)

[ 1 Freifahrtberechtigung (z. B. Kinder, schwerbehinderte Personen)
[ ] Sonstige Fahrkarte:

Nur Personen ab 6 Jahren

F.11 [statt C.9] Konnten Sie am <Stichtag> tiber eine Zeitkarte (Monheim-Pass, Monats-
oder Jahreskarte, Semester-/Jobticket) verfligen?

Einzel-, Tages- und Mehrfachfahrkarten zahlen nicht zur Kategorie , Zeitkarte".

[ 1 Ja, uneingeschrankte Verfugbarkeit)
[ 1 Ja, nach Absprache
[ 1 Nein, kein Zugang
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Norderstedt

Mobilitat in

]

-Stadten 2023

F.12 [statt A.2] In welcher Zeit sind die von Ihrer Wohnung aus néchstgelegenen

Haltestellen des Offentlichen Verkehrs zu FuB erreichbar?

Bitte schatzen Sie hier die Gehzeit zur Haltestelle ein, die eine erwachsene Person von

Ihrer Wohnung zu FulR bendtigt, unabhangig davon, ob die Haltestelle von

Haushaltsmitgliedern tatsachlich genutzt wird.
Tragen Sie die Entfernung zur nachstgelegenen Haltestelle der AKN-Bahn bitte im Feld

"S-Bahn" ein.

Gehzeit zum Bus: min
[ 1 Zu FuR in 60 Minuten nicht erreichbar

Gehzeit zur S-Bahn: min
[ 1 Zu FuR in 60 Minuten nicht erreichbar

Gehzeit zur U-Bahn: min
[ 1 Zu FuR in 60 Minuten nicht erreichbar

Gehzeit zum Nahverkehrs- oder Fernzug:
[ 1 Zu FuR in 60 Minuten nicht erreichbar

Gehzeit zur Carsharing-Station: min
[ 1 Zu FuB in 60 Minuten nicht erreichbar
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[ 1 Nicht bekannt

[ 1 Nicht bekannt

[ 1 Nicht bekannt

min

[ 1 Nicht bekannt

[ 1 Nicht bekannt
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F.13 [statt D.8] Welche Verkehrsmittel haben Sie auf diesem Weg genutzt?
Bitte geben Sie alle genutzten Verkehrsmittel an.
Wenn Sie die AKN-Bahn genutzt haben, wahlen Sie bitte ,S-Bahn” aus

[ 1ZuFuR

[ 1 Fahrrad
[ 1 Leih-/Mietfahrrad

[ 1 Lastenfahrrad

[ 1 Elektrotretroller (E-Scooter)

[ 1 Moped/Motorrad/Motorroller

[ 1 Pkw als Fahrer/Fahrerin im Haushalts-Pkw

[ 1 Pkw als Fahrer/Fahrerin im Carsharing-Pkw

[ 1 Pkw als Fahrer/Fahrerin im anderen Pkw

[ 1 Pkw als Mitfahrer/Mitfahrerin im Haushalts-Pkw

[ 1 Pkw als Mitfahrer/Mitfahrerin im Carsharing-Pkw
[ 1 Pkw als Mitfahrer/Mitfahrerin im anderen Pkw

[ ] Bus

[ 1 StraBenbahn/Tram

[ 1 U-Bahn

[ 1 S-Bahn

[ 1 Nahverkehrszug

[ 1 Fernverkehrszug

[ 1 Fernbus

[ ] Taxi

[ 1 Anderes:
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-Stadten 2023-

Rostock

Falls Nahverkehr in den letzten 12 Monaten genutzt
F.14 [statt B.18] Wenn Sie mit 6ffentlichen Nahverkehrsmitteln fahren, welche
Fahrkartenart nutzen Sie dabei normalerweise?

Falls Sie normalerweise elektronische Fahrkarten, z. B. per Smartphone-App, nutzen,
ordnen Sie diese bitte méglichst den angegebenen Kategorien zu.

[ 1 Einzelfahrkarte, 4er-Karte bzw. Kurzstrecke

[ ] Einzelfahrkarte ermaRigt (Kind 6-15 J., Warnowpass, Ehrenamtscard)
[ 1 Tageskarte bzw. 10er-Tageskarte

[ 1 Tageskarte ermaRigt (Kind 6-15 J., Warnowpass, Ehrenamtscard)

[ 1 Gruppen- bzw. Familientageskarte

[ 1 Wochenkarte

[ 1 Wochenkarte ermaRigt (Kind 6-15 J., Auszubildende, Warnowpass)

[ 1 Monatskarte

[ 1 Monatskarte ermaRigt (Kind 6-15 J., Auszubildende, Warnowpass)

[ 1 KRASS-FreizeitTicket

[ 1 ABO-Monatskarten bzw. Jahreskarten

[ 1 Mobil60-Ticket

[ 1 JobTicket

[ 1 MIRROR-Mieterticket

[ T MIRROR-Warnowticket

[ 1 SemesterTicket

[ 1 AzubiTicket MV

[ 1 Schilerticket

[ 1 Vorschulticket

[ 1 Deutschland-Ticket (ab Mai 2023)

[ 1 Freifahrtberechtigung (z. B. Kinder, Schwerbehinderte, Betriebsausweis)
[ ] Sonstige Fahrkarte:
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