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Geringeres Risiko durch mehr Radverkehr?

Untersuchung des ,Safety in Numbers Effekt” (SiN) in Deutschland

Motivation

Trotz immer weniger Verkehrstoten insgesamt, stieg die Zahl
der getOteten Radfahrer:innen (siehe unten).

Setzt man die Unfallstatistik ins Verhaltnis zum Radverkehrs-
aufkommen in Personenkilometern (Pkm), entsteht ein

anderes Bild (siehe rechts).
Road deaths

Germany
3600

3400 ey - 15% getotete im

Verkehr

.
.
‘e,
.
®e
.
e
‘e
.
e
L

£
.
‘e,
e
.
®e
.
®e
.y

L")
.
‘e,
.
"
.
®e
.

3200

3000

Jdindividuelles

Risiko*
getotete Radfahrende \_ J
im gleichen Zeitraum

2800

2600
2562

2400
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Quelle: OECD/ITF 2024

— 7

Unfallrate [Unfalle/Pkm]

116 Stadte:

- Mobilitt in -

Srv

-Stadten 2023-

Mobilitatsdaten

+I|

Unfalldaten (2022-2024)

uuuuuu

Egsamtradverkehrsaufkorﬁjmen [PKkm]
Eigene Darstellung nach Jacobsen 2003

FUhrt mehr Radverkehr zu mehr Verkehrssicherheit oder nur zu mehr getoteten Radfahrer:innen?

Modellbildung
durch Regression

Unfallvorhersagemodelle:

Anzahl Unfélle = ¢ . (CYCL)P1 - (MV)P2 . (=i #i)

Interpretation Koeffizienten:

* f; <0 mindernde Wirkung
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;>0 begunstigende Wirkung

Minchen

(Rad und Kfz)

Poisson Verteilung?
A = var(x)

Anzahl der Unfélle
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log(Gesamtradverkehrsaufkommen)

Eigene Darstellung

Ergebnisse

« Es gibt einen SiN-Effekt in Deutschland
- Mehr Radverkehr - geringeres individuelles Risiko
« Infrastruktur sehr wahrscheinlich nicht die Ursache des
Phanomens, mehr Radwege an Hauptstralden in Stadten
mit hoherem Unfallgeschehen (Var:Rad _Hstr verh_ 2)
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Verkehrsaufkommen Weitere
Einflussgrol3en

Beispiel fur Knotenpunkte (Elvik 2013)

e Unfallvorhersagemodelle sind ein Werkzeug, um Verkehrssicherheit zu untersuch-

en. Ein geschatzter Koeffizient kleiner eins bedeutet dass die Zahl der Unfalle nicht
proportional mit dem Verkehrsaufkommen zusammenhangt. Dies ware gleich-
bedeutend mit einem geringeren individuellen Risiko. Das Modell untersucht
diesen Zusammenhang fur deutsche Stadte.

Bei Verkehrsaufkommen:
* B; <1 -> Safety in Numbers

Mogliche Ursachen:

~Numbers in behaviour”

- spezifische Verkehrsleistung (Var:V_Fahrrad)
« ,,Numbers by city-size”

- Zahl der Einwohnenden (Var:bevolkerung)

- Bevolkerungsdichte (Var:b_dichte)

- Raumtyp (Var:RegioStaR22)

Model (Intercept) log(V_Fanhrrad) log(bevolkerung) log(V_MIV) log(anteil_mobiler_pers) RegioStaR22  log(b_adichte) resid rel Rad Hstr vern 2

Basismodell -2,460(0,627) 0,556(0,064) 0,843(0,032) -0,563(0,139) 3,126(1,509) NA NA NA NA

+RegioStaR2 -3,142(0,642) 0,590(0,063) 0,873(0,032) -0,448(0,139) 3,573(1,464) 0,191 (0,065) NA NA NA

+log(b_dichte) -3,055(0,683) 0,593(0,064) 0,881(0,037) -0,462(0,143) 3,502(1,476) 0,183 (0,068) -0,021(0,055) NA NA

+resid _rel -2,096 (0, 753) 0,604(0,062) 0,882(0,036) -0,551(0,143) 3,520(1,434) 0,180(0,066) -0,167(0,076) 1,432(0,524) NA

Vorzugsmodell -1,533(0, 756) 0,521(0,069) 0,870(0, 035) -0,610(0,140) 4,043(1,410) 0,177(0,064) -0,212(0,076) 1,217(0,516) 0,199(0,074)
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