
Geringeres Risiko durch mehr Radverkehr?
Untersuchung des „Safety in Numbers Effekt“ (SiN) in Deutschland

Modellbildung
Unfallvorhersagemodelle:

Unfallvorhersagemodelle sind ein Werkzeug, um Verkehrssicherheit zu untersuch-
en. Ein geschätzter Koeffizient kleiner eins bedeutet dass die Zahl der Unfälle nicht
proportional mit dem Verkehrsaufkommen zusammenhängt. Dies wäre gleich-
bedeutend mit einem geringeren individuellen Risiko. Das Modell untersucht
diesen Zusammenhang für deutsche Städte.

Ergebnisse

Poisson Verteilung?
𝜆 = 𝑣𝑎𝑟 𝑥
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Interpretation Koeffizienten:
• 𝛽𝑖 < 0 mindernde Wirkung
• 𝛽𝑖 > 0 begünstigende Wirkung
Bei Verkehrsaufkommen:

• 𝜷𝒊 < 1 → Safety in Numbers
weitere
Einflussgrößen

Verkehrsaufkommen
(Rad und Kfz)

Beispiel für Knotenpunkte (Elvik 2013)

- 15% getötete im 
Verkehr

Quelle: OECD/ITF 2024

getötete Radfahrende 
im gleichen Zeitraum

+ 26%

Führt mehr Radverkehr zu mehr Verkehrssicherheit oder nur zu mehr getöteten Radfahrer:innen?

Unfalldaten (2022-2024)Mobilitätsdaten

116 Städte:

„individuelles 
Risiko“

durch Regression

Trotz immer weniger Verkehrstoten insgesamt, stieg die Zahl
der getöteten Radfahrer:innen (siehe unten).
Setzt man die Unfallstatistik ins Verhältnis zum Radverkehrs-
aufkommen in Personenkilometern (Pkm), entsteht ein
anderes Bild (siehe rechts).

Eigene Darstellung nach Jacobsen 2003

• Es gibt einen SiN-Effekt in Deutschland
- Mehr Radverkehr → geringeres individuelles Risiko

• Infrastruktur sehr wahrscheinlich nicht die Ursache des
Phänomens, mehr Radwege an Hauptstraßen in Städten
mit höherem Unfallgeschehen (Var:Rad_Hstr_verh_2)

Mögliche Ursachen:
• „Numbers in behaviour“

- spezifische Verkehrsleistung (Var:V_Fahrrad)
• „Numbers by city-size“

- Zahl der Einwohnenden (Var:bevolkerung)
- Bevölkerungsdichte (Var:b_dichte)
- Raumtyp (Var:RegioStaR22)

Motivation

Eigene Darstellung 
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	Folie 1: Geringeres Risiko durch mehr Radverkehr?

